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0 Vorbemerkung

Dieser Anhang zum Schlussbericht des Projektes ,Ost-West Guterverkehre 2030“ bein-
haltet eine detaillierte Darstellung der Verkehrsstrome zwischen den vier westeuropéi-
schen Landern Belgien, Deutschland, Frankreich und den Niederlanden einerseits und
den dreizehn Ost-Landern andererseits. Bei den dreizehn Ostlandern handelt es sich um
Bulgarien, Estland, Lettland, Litauen, Polen, Rumanien, Russland, Slowakei, Tschechien,
Ukraine, Ungarn und WeiBrussland. Osterreich rechnen wir aufgrund der Lage auch zu
den Ost-Landern. Somit enthalt dieser Anhang Daten zu 4 mal 13 Verkehrsrelationen.

Fur jede Verkehrsrelation werden Schlusseldaten zu den Verkehren zwischen den jeweili-
gen Landern, und zwar far 1995, 2000 und 2005 wiedergegeben. In sachlicher Hinsicht
unterscheiden wir nach den 10 Gutergruppen ausgedriickt in Tonnen, den Verkehrstra-
gern sowie nach Empfang/Versand. Datengrundlage sind in allen Féllen die Handelssta-
tistiken, die mit Verkehrsdaten kombiniert wurden. Dartber hinaus beinhalten die Analy-
sen die Seeschifffahrt, die in den Korridoranalysen ausgeklammert wurde, da dort der
Fokus auf die Landverkehre gesetzt wurde.

In dieser Form richtet sich der Anhang zu dem Schlussbericht an diejenigen Leser, denen
die MaBstablichkeit der vier Korridore zu klein ist. Diese weitergehende Darstellung er-
laubt somit einen Einblick in die Bedeutung der einzelnen Lander an den Korridorstrdmen
insgesamt.
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1 Belgien
1.1 Belgien — Bulgarien

(1) Die Tonnagen im Versand als auch im Empfang zwischen Belgien und Bulgarien
lagen auf einem insgesamt sehr niedrigen Niveau. Im Versand des Jahres 2005 wurden
0.08 Mio. t nach Bulgarien transportiert. Gegeniber dem Jahr 1995 entspricht dies einem
Anstieg von 105 %.

(2) Der Empfang lag mit 0.2 Mio. t im Jahr 2005 geringflgig Uber der Tonnage des
Versands. Bedingt durch den Rickgang der Tonnage in den letzten Jahren seit 2002 er-

gibt sich im Vergleich zum Jahr 1995 lediglich ein Wachstum von 32 %.

Abbildung 1: Versand und Empfang zwischen Belgien und Bulgarien

Versand von Belgien nach Bulgarien Empfang von Bulgarien nach Belgien
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(3) Bezlglich der Aufteilung der Tonnage in Giliterabteilungen nach der NST/R Giiter-
statistik, verfigten im Versand des Jahres 2005 die ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige
Halb- und Fertigwaren® sowie ,Chemische Erzeugnisse® mit jeweils 30 % Uber die gréBten
Anteile. Diese Anteile sind seit 1995 gleichmaBig gestiegen.

Abbildung 2: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Bulgarien
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(4) Im Empfang wird die Dominanz der Guterabteilung 5 (,Eisen, Stahl und NE-
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Metalle“) anhand von Abbildung 36 deutlich belegt. Der Anteil von 75 % ist im Betrach-
tungsraum von 1995 bis 2005 mit Ausnahme eines Einbruchs im Jahr 1996 gleich geblie-
ben.

(5) Innerhalb der Betrachtung des Modal Split im Versand dominierte die StraBe mit
einem Anteil von 89 %. Die weiteren Modal Split Anteile lagen mit 11 % bei der Seeschiff-
fahrt und unter einem Prozent bei der Schiene. Dabei hat der Anteil der Seeschifffahrt seit
2000 (33 %) um rund 22 Prozentpunkte zu Gunsten der StraBe (66 %) abgenommen.

(6) Im Warenempfang besal die StraBe lediglich einen Anteil von 12 %, wahrend auf
der Schiene 73 % und durch die Seeschifffahrt 15% der gesamten Tonnage beférdert
werden. Zwischen den Analysejahren 2000 und 2005 hat sich der Modal Split wesentlich
verandert. Der Anteil der Seeschifffahrt belief sich im Jahr 2000 auf 42 %, wéahrend die
Schiene 35 % und die StraBe 23 % der Anteile beanspruchten,
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1.2 Belgien — Estland

(1)  Ahnlich dem Giterstrom von/nach Bulgarien befand sich der Giiterstrom von/nach
Estland auf einem sehr niedrigen Niveau. Der Versand 2005 lag bei insgesamt 0.07 Mio.
Tonnen. Flr die Zeitspanne von 1995 bis 2005 ergibt sich somit ein Wachstum von 83 %;
der absolute Wert liegt jedoch gerade einmal bei 0.03 Mio. t.

(2) Die Tonnage des Empfangs im Jahr 2005 betrug 0.4 Mio. Tonnen. Gegeniiber dem
Jahr 1995 bedeutet dies einen Anstieg von 125 %.

Abbildung 3: Versand und Empfang zwischen Belgien und Estland

Versand von Belgien nach Estland Empfang von Estland nach Belgien
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(3) .Chemische Erzeugnisse“ (Glterabteilung 8) hatten in der NST/R Giterstatistik
des Versands den grdBten Anteil mit 31 %, vor der Guterabteilung 9 ,Fahrzeuge, Ma-
schinen, sonstigen Halb- und Fertigwaren®, die 27 % der gesamten Transportmenge be-
trug. Diese Anteile sind, wie Abbildung 4 belegt, seit 1995 stetig gestiegen. Im Gegensatz
dazu ging der Anteil der ,Nahrungs- und Futtermittel* seit 1995 kontinuierlich zurlick
(1995: 65 % und 2005: 10 %). Die Wachstumsraten sind unter Bericksichtung der realen
Zahlen (+0.02 Mio. t bei Glterabteilung 8 bzw. +0.01 Mio. t bei Giterabteilung 9) aufgrund
des geringen Transportniveaus zu relativieren.

Abbildung 4: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Estland
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(4) Mit einem Anteil von 71 % dominierten ,Erddl, Mineralélerzeugnisse und Gase“ die
Tonnage der empfangenen Giter. Der Anteil der Glterabteilung 3 hat sich in den Jahren
1995 bis 2005 zwar um 42 Prozentpunkte gesteigert, jedoch fallen bei Betrachtung der
Abbildung 4 die starken Tonnageschwankungen auf. Das absolute Wachstum von 1995
bis 2005 ist daher mdglicherweise eine Momentaufnahme und beruht nicht auf einem
konstanten Wachstum. ,Feste mineralische Brennstoffe* verfigen im Analysezeitraum
Uber einen nahezu konstanten Anteil von 18 %. Die Ubrigen Guterabteilungen sind zu
vernachlassigen.

(5) Der Modal Split des Giterverkehrs von Belgien nach Estland zeigt, dass im Jahr
2005 die StraBe mit einem Anteil von 72 % dominierte, wohingegen der Anteil der See-
schifffahrt 28% betrug. Im Warenempfang besaB die Seeschifffahrt einen Anteil von 95 %
und die StraBe von 5 %.

Anlage zur Studie Ost-West-Gliterverkehre 2030: Bilaterale Giterstromanalysen Seite 5



iIfmo

1.3 Belgien — Lettland

(1) Im Jahr 2005 wurde ein Versand von 0.07 Mio. t von Belgien nach Lettland gemel-
det. Nach Schwankungen in den Jahren 1997 bis 2000 verblieb die Tonnage seitdem re-
lativ konstant auf einem sehr niedrigen Transportniveau, hat jedoch seit 1995 um 30 %
abgenommen.

(2) Die Tonnage im Empfang betrug im Jahr 2005 rund 0.4 Mio. t und verzeichnete
ebenfalls im Zeitraum von 1995 bis 2005 einen Riickgang von 70 %.

Abbildung 5: Versand und Empfang zwischen Belgien und Lettland
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(3) Die NST/R Kapitel wurden im Versand von 5 Giiterabteilungen dominiert, die zu-
sammen 96 & der gesamten Tonnage vereinnahmen. ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstigen
Halb- und Fertigwaren® bestimmen mit 34 % die Aufteilung, gefolgt von den Guterabtei-
lungen 1, 2, 6 und 8 mit Anteilen zwischen 14 und 18 %..

Abbildung 6: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Lettland
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(4) ,Feste mineralische Brennstoffe (41 %), ,Nahrungs- und Futtermittel” (21 %) sowie
,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ (19 %) beanspruchten rund 4/5
der gesamten Tonnage des Jahres 2005 im Empfang. Diese Anteile haben sich seit dem
Jahr 1995 grundlegend geéndert. Wie Abbildung 6 zeigt, dominierte noch im Jahr 1995
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die Guterabteilung 3 (,Erddl, Mineralélerzeugnisse und Gase“) den Empfang von Waren
aus Lettland mit einem Anteil von 89 %. Dieser ging jedoch bis zum Jahr 2005 génzlich
zurtick. Dies erklart u.a. den zuvor beschriebenen Rickgang der Tonnage im Empfang
aus Lettland um 70 %. Parallel zu dem Rickgang der Giiterabteilung 3 haben die Guter-
abteilungen ,Feste mineralische Brennstoffe®, ,Nahrungs- und Futtermittel“ sowie ,Fahr-
zeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® seit 1995 zugelegt.

(5) Der Modal Split beinhaltet lediglich die Verkehrstrager StraBe und Seeschifffahrt.
Im Versand des Jahres 2005 besitzt die Seeschifffahrt einen Anteil von 62 % und die
StraBe von 38 %. Im Jahr 1995 war dieses Verhéltnis noch umgekehrt: Die StraBe verflig-
te Uber eine Anteil von 68 %, so dass die Seeschifffahrt lediglich 32 % aufweist.

(6) Im Empfang des Jahres 2005 besalB3 die Seeschifffahrt einen Anteil von 56 % und

die StraBe von 44 %. Gegenlber dem Jahr 1995 haben sich die Anteile &hnlich der Ver-
sandstruktur verandert.
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1.4 Belgien - Litauen

(1) Im Jahr 2005 wurden rund 0.1 Mio. t von Belgien nach Litauen versendet. Somit hat
der Warenversand in den Jahren 1995 bis 2005 um 326 % zugenommen.

(2) Der Empfang lag im Jahr 2005 bei 0.45 Mio. Tonnen. Absolut betrachtet konnte die
Tonnage im Zeitraum von 1995 bis 2005 nur leicht zunehmen, verzeichnete jedoch einen
relativen Zuwachs von 52 %.

Abbildung 7: Versand und Empfang zwischen Belgien und Litauen
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(3) Der Warenversand unterteilt nach NST/R Kapitel wurde im Jahr 2005 von 3 Giiter-
abteilungen bestimmt die zusammen fast 4/5 der gesamten Tonnage bildeten. ,Chemi-
sche Erzeugnisse” (Giterabteilung 8) hatten einen Anteil von 33 % an der gesamten Ton-
nage, wahrend ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren* 26 % sowie
,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse 19 % aufweisen. Im Zeitraum von 1995 bis
2005 hat insbesondere die Guterabteilung 1 rund 45 Prozentpunkte verloren. Dies ist auf
einen leichten Riickgang der Tonnage bei steigender Gesamttonnage zuriickzufiihren.

Abbildung 8: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Litauen
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(4) Die Tonnage im Empfang wurde mit einem Anteil von 67 % durch die Guterabtei-
lung 7 (,Dingemittel*) bestimmt (siehe Abbildung 7). Darauf folgten ,Land- und forstwirt-
schaftliche Erzeugnisse” mit 13 %. Vor allem die Anteile der ,Diingemittel“ sind parallel zu
der steigenden Gesamttonnage von 1995 bis 2005 stetig gewachsen.

(5) Der Modal Split des Versands im Jahre 2005 zeigte Anteile von jeweils 50 % so-
wohl fir die StraBe als auch fir die Seeschifffahrt. Im Vergleich zum Jahr 2000 hat die

StraBe etwa 20 Prozentpunkte zu Lasten der Seeschifffahrt hinzu gewonnen.

(6) Der Modal Split im Empfang ist zwischen den Jahren 2000 und 2005 mit Anteilen
von 80 % Seeschifffahrt und 20 % StraBe bestandig geblieben.

Anlage zur Studie Ost-West-Gliterverkehre 2030: Bilaterale Giterstromanalysen Seite 9
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1.5 Belgien — Osterreich

(1)  Der Versand von Belgien nach Osterreich lag im Jahr 2005 bei knapp 1.2 Mio. t und
hat seit 1995 mit Ausnahme der Jahre 1999 und 2005 stetig zugenommen. Im Betrach-
tungszeitrum von 1995 bis 2005 ergibt sich ein Wachstum von 104 %, das ohne den
Rlckgang des Jahres 2005 (-17 %) noch starker hatte ausfallen kénnen.

(2) Die Tonnage des Empfangs betrug im Jahr 2005 rund 0.85 Mio. t. Ausgenommen
der Transportriickgange in den Jahren 2001 und 2003 ist die Tonnage seit 1995 stetig
gestiegen. Die Zeitreihenanalyse von 1995 bis 2005 zeigt vor allem den starken Anstieg
von 2004 auf 2005 mit 28 %, so dass der Zuwachs insgesamt 127 %.betrug.

Abbildung 9: Versand und Empfang zwischen Belgien und Osterreich
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(3) Der groBte Anteil der NST/R Kapitel an der gesamten Tonnage im Versand lag im
Jahr 2005 bei der Guterabteilung 8 mit 27 %. Dahinter folgte die Guterabteilung ,Erddl,
Mineralblerzeugnisse und Gase“ mit 20 %. Wie Abbildung 10 zeigt, gab es im Zeitraum
von 1995 bis 2005 keine starken Veranderungen in den Anteilen. Mit einem Anstieg von
14 Prozentpunkten weist die Gulterabteilung 3 (,Erddl, Mineraldlerzeugnisse und Gase®)
die starkste Veranderung seit 1995 auf.

Abbildung 10: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Osterreich
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(4) Den Warenempfang 2005 dominierte die Guterabteilung 5 (,Eisen, Stahl und NE-
Metalle®) mit 38 % der Gesamttonnage. Die Glterabteilung 9 folgte mit 27 %. Die gréBten
Veranderungen weisen seit 1995 die Guterabteilungen 5 und 9 auf, deren Anteile um 8 %
zu- bzw. 12 % abgenommen haben.

(5) Der Modal Split im Versand 2005 lag zu 56 % bei der Schiene, 42 % StraBe und 2
% Binnenschifffahrt. Diese Anteile sind seit 1995 nahezu unverandert geblieben. Die Bin-
nenschifffahrt hat rund 8 Prozentpunkte zu Gunsten der Schiene abgeben miissen.

(6) Im Empfang lag der Anteil der Schiene mit 50 % im Jahr 2005 geringfligig unter
dem Anteil im Jahr 2000. Die StraBe und Binnenschifffahrt verfligten tber 27 % bzw. 23
% Modal Split Anteile und haben sich gegenlber dem Jahr 2000 nur geringfligig veran-
dert.
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1.6 Belgien — Polen

(1) Der Versand von Belgien nach Polen betrug im Jahr 2005 rund 1.43 Mio. t und stieg
gegeniber dem Jahr 1995 um 318 % an.

(2) Die Tonnagewerte des Empfangs wiesen hingegen von 1995 bis 2005 groBe
Schwankungen auf. Im Jahr 2005 wurden 1.74 Mio. t gemeldet, lediglich 11 % mehr als
im Jahr 1995.

Abbildung 11: Versand und Empfang zwischen Belgien und Polen
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(3) Bei der Aufteilung der AuBenhandelsstatistik in die NST/R Kapitel dominierten im
Versand die chemischen Erzeugnisse mit 43 %, ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren® sowie ,Eisen, Stahl und NE-Metalle® mit 18 bzw. 16 % Anteil an der ge-
samten Tonnage des Jahres 2005. Die Ubrigen Guterabteilungen verflgten jeweils Gber
Anteile unter 8 %. Gegenlber dem Jahr 1995 konnten insbesondere die Guterabeilungen
5 und 8 hinzugewinnen, wahrend die Gulterabteilung 9 trotz steigender Tonnage Anteile
abgeben musste.

Abbildung 12: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Polen
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(4) 2005 fahrte die Glterabteilung 2 mit einem Anteil von 42 % der gesamten Tonnage
innerhalb der Empfangsstatistik die Guterabteilungen an. ,Fahrzeuge, Maschinen,
sonstige Halb- und Fertigwaren® folgten mit 24 % und ,Chemische Erzeugnisse* lagen bei
14 %. Besonders aufféllig sind, wie Abbildung 12 aufzeigt, die Entwicklungen der Guter-
abteilungen 2 und 9. Die Giterabteilung 2 verlor im Vergleich zu 1995 rund 23 Prozent-
punkte, wahrend die Giterabteilung ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertig-
waren“ um 16 Prozentpunkte zulegen konnte.

(5) Der Modal Split des Versands beinhaltete im Jahr 2005 die Verkehrstrager StraBe
zu etwa 93 % und die Schiene zu etwa 7 % Anteil. Flnf Jahre zuvor lagen die Anteile der
versendeten Tonnage zu rund 96 % bei der StraBe und 3 % bei der Schiene. Der Anteil
der Binnenschifffahrt ist fir beide Analysejahre vernachlassigbar gering.

(6) Die Modal Split Anteile im Empfang flr das Jahr 2005 sind mit 92 % StraBe, 7 %

Schiene und 1 % Binnenschifffahrt fast identisch zur Versandstruktur. Im Vergleich zum
Jahr 2000 haben sich die Anteile nur unwesentlich verandert.
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1.7 Belgien — Rumanien

(1) Im Versand von Belgien nach Ruméanien wurden im Jahr 2005 rund 0.18 Mio. t be-
fordert. Im Vergleich zum Jahr 1995 ergibt sich somit eine Steigerung um rund 290 %.

(2) Im Giterempfang zwischen Belgien und Ruméanien betrug die Tonnage im Jahr
2005 rund 0.22 Mio. Tonnen. Von 1995 bis 2005 ist die gesamte Transportmenge bei ei-
nem unstetigen Verlauf um 11 % gestiegen.

Abbildung 13: Versand und Empfang zwischen Belgien und Rumé&nien

Versand von Belgien nach Ruménien Empfang von Rumaénien nach Belgien
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(3) Bei der Aufteilung der AuBenhandelsstatistik in die NST/R Kapitel des Versands
nahm die Guterabteilung 9 rund 34 % des gesamten Transportaufkommens des Jahres
2005 ein. Dahinter folgten ,Chemische Erzeugnisse® mit 28 % sowie ,Eisen, Stahl und
NE-Metalle* mit 14 %. Wahrend der Anteil der Glterabteilung in der Periode 1995 bis
2005 nahezu identisch blieb, verzeichnete die Gulterabteilung 8 einen starken Zuwachs
von 17 Prozentpunkten und die Glterabteilung 1 einen Riickgang von 26 Prozentpunkten.

Abbildung 14: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Ruménien
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(4) Der Empfang wurde von den Giterabteilungen 5 (,Eisen, Stahl und NE-Metalle®),
.Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ sowie ,Nahrungs- und Futtermit-
tel* mit den jeweiligen Anteilen 40 %, 26 % bzw. 23 % angefihrt. Die Ubrigen Giterabtei-
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lungen verflgten Uber keine nennenswerten Anteile. Die Zeitreihe von 1995 bis 2005 zeigt
einen Anstieg der Anteile der Guterabteilung 1 um 23 Prozentpunkte, derweil der Anteil
der Giterabteilung 5 um knapp 29 Prozentpunkte zurlickging.

(5) Im Modal Split (Versand) des Jahres 2005 von Belgien nach Ruméanien dominierte
die StraBe mit 90%. Die Seeschifffahrt verfligte tber einen Anteil von 7 %, wahrenddes-
sen die Modal Split Anteile der Binnenschifffahrt und Schiene vernachlédssigbar waren.
Von 2000 bis 2005 hat sich der Modal Split Anteil der StraBe von 80 auf 90 % erhdrt,
demgegenlber der Anteilswert der Seeschifffahrt von 20 auf 7 % abnahm.

(6) Im Empfang sehen die Modal Split Anteile im Jahr 2005 wie folgt aus: StraBe 26 %,
Schiene 2 %, Binnenschifffahrt 2 % und Seeschifffahrt 70 %. Im Vergleich zu dem Jahr
2000 ist vor allem der Anteil der Seeschifffahrt am Modal Split zu Lasten der StraBe ge-
stiegen.
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1.8 Belgien — Russland

(1) Der Warenversand von Belgien nach Russland wies im Gegensatz zum Empfang
ein sehr niedrigeres Niveau auf. Der Versand 2005 betrug 1.0 Mio. t und stieg seit 1995
um 85 % an.

(2) Beim Empfang von Waren aus Russland im Jahr 2005 lag die Tonnage dagegen
bei 11.5 Mio. Tonnen. Bei einem stetigen Anstieg der Tonnage zwischen 1995 und 2005
ergibt sich ein relatives Wachstum von 324 %.

Abbildung 15: Versand und Empfang zwischen Belgien und Russland

Versand von Belgien nach Russland Empfang von Russland nach Belgien

1 1 —

10 10
9 9 /

1995 2000 2005 1995 2000 2005

in Millionen t
in Millionen t

O =N WhOO N ®
O =N WhOOD N ®

(3) Die Aufteilung der Tonnage nach NST/R Kapitel wurde im Versand von 4 Giterab-
teilungen mit einem Anteil von zusammen 90 % bestimmt. ,Land- und forstwirtschaftliche
Erzeugnisse® besaBen einen Anteil von 35 %, wahrenddessen die Giterabteilungen 1, 8
und 9 Uber Anteile zwischen 17 und 20 % verflugten. Wie Abbildung 16 anschaulich dar-
stellt, ist der Anteil der Guterabteilung 1 von 1995 bis 2005 um 41 Prozentpunkte zurlck-
gegangen. Dagegen stieg im gleichen Zeitraum der Anteil der land- und forstwirtschaftli-
chen Erzeugnisse um 27 Prozentpunkte an.

Abbildung 16: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Russland
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(4) Der Warenempfang aus Russland wird erwartungsgemaf von ,Erddl, Mineraldler-
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zeugnissen und Gasen® mit einem Anteil von 56 % der gesamten Tonnage bestimmt. Mit
Anteilen von 14 bzw. 11 % folgen ,Feste mineralische Brennstoffe* sowie ,Chemische
Erzeugnisse®. Die Verdnderungen in den Anteilen seit 1995 sind mit maximal + 6 Pro-
zentpunkten vernachlassigbar.

(5) Der Modal Split des Versands von Belgien nach Russland zeigte flir die einzelnen
Verkehrtrager Anteile von 62 % der StraBBe, 36 % der Seeschifffahrt und 2 % der Schiene
auf. Diese anteilige Zusammensetzung hat sich seit dem Jahr 2000 nur geringflgig ver-
andert. Die StraBe verlor 5 Prozentpunkte zu Gunsten der Seeschifffahrt.

(6) Im Empfang von Waren aus Russland lag der Modal Split der Jahre 2000 und 2005
bei 94 % Seeschifffahrt und 6 % StraBe.
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1.9 Belgien — Slowakei

(1) Die Tonnagewerte des Versands und Empfangs des Jahres 2005 befanden sich
auf dem gleichen Niveau mit 0.18 Mio. t.

(2) Im Versand verzeichnete die Tonnage mit Ausnahme eines leichten Riickgangs in
2005 einen Zuwachs von rund 370 %, wahrenddessen der Warenempfang Belgiens aus

der Slowakei mit einer Zunahme von knapp 200 % geringer ausgefallen ist.

Abbildung 17: Versand und Empfang zwischen Belgien und Slowakei
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(3) Die Analyse der NST/R Kapitel im Versand 2005 zeigte einen Anteil von 30 % der
Guterabteilung 8 sowie 28 % der Giterabteilung 9. Es folgte ,Eisen, Stahl und NE-
Metalle“ mit einem Anteilswert von 21 %. Der Vergleich der Bezugsjahre 1995 und 2005
offenbart z.T. deutliche Anderung in den relativen Anteilen, wobei die absoluten Verénde-
rungen aufgrund des niedrigen Transportniveaus gering ausfallen. Der Anteil der ,Land-
und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse* an der gesamten Tonnage des Versands ging um
16 Prozentpunkte zurlick. Im gleichen Zeitraum konnten ,Eisen, Stahl und NE-Metalle” um
15 Prozentpunkte sowie ,Chemische Erzeugnisse um 10 Prozentpunkte zulegen.

Abbildung 18: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Slowakei
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(4) Der Empfang des Jahres 2005 wurde durch die Giterabteilungen ,Fahrzeugen,
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Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ (57 %) sowie ,Eisen, Stahl und NE-Metalle®
(25 %) gepragt, die zusammen mehr als 4/5 des gesamten Guteraufkommens bestimm-
ten. Veranderungen in den Anteilen gegeniiber dem Jahr 1995 haben insbesondere bei
den Giterabteilungen 9 (+34 Prozentpunkte), 6 (-11 Prozentpunkte), sowie 1 und 5 (je-
weils und 9 Prozentpunkte) stattgefunden.

(5) Innerhalb des auf den Versand bezogenen Modal Splits dominierte der Verkehrs-
trager StraBe mit 92 %. Die verbleibenden Anteile wurden von den Verkehrstragern Bin-
nenschiff (7 %) sowie der Schiene mit lediglich einem Prozent Anteil gepragt. Im Vergleich
der beiden Analysejahre treten nur marginale Veréanderungen des Modal Split auf, die
aufgrund der geringen Tonnage vernachlassigbar sind.

(6) Im Empfang wurde dieser ebenfalls von der StraBe mit einem Anteil von 81 % be-
stimmt. Die Binnenschifffahrt folgte mit 10 % vor der Schiene mit einem Anteilswert von 8
%. In den Jahren von 2000 bis 2005 hat die StraBe somit ihre Anteile am Modal Split
deutlich ausbauen kénnen (2000: 49 %), derweil die Binnenschifffahrt (2000: 37 %) und
der Schieneguterverkehr (2000: 14 %) z.T. groBe Anteile abgeben mussten.
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1.10 Belgien — Tschechien

(1) Im Versand des Jahres 2005 wurden insgesamt 0.7 Mio. t von Belgien nach Tsche-
chien transportiert. Bei einem konstanten Wachstum von 1995 bis 2005 (Ausnahme 1999)
ergibt sich ein relatives Wachstum von 252 %.

(2) Der Empfang von Waren aus Tschechien belief sich im Jahr 2005 auf 0.5 Mio. t und
stieg mit Ausnahme des Jahres 1996 ebenfalls konstant an. Uber den Zeitraum von 1995
bis 2005 ergibt sich ein Wachstum von 91 %.

Abbildung 19: Versand und Empfang zwischen Belgien und Tschechien
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(3) Die Anteile der NST/R Kapitel an der gesamten Versandmenge des Jahres 2005
wurden von 4 Giterabteilungen bestimmt, die mehr als 4/5 der gesamten Tonnage bean-
spruchten. ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren* verfligten Gber Antei-
le von 29 %, wahrend ,Chemische Erzeugnisse” (27 %), ,Eisen, Stahl und NE-Metalle®
(17 %) und ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse“ (10 %) folgten. Wie Abbildung 20
zeigt, ist der Anteil der Guterabteilung 9 seit 1995 zurlickgegangen (-14 Prozentpunkte),
derweil die Glterabeilung 5 mit 13 Prozentpunkten den gréBten Zuwachs bei den Anteilen
verzeichnen konnte.

Abbildung 20: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Tschechien
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(4) Der Empfang wurde von ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen Halb- und Fertigwa-
ren“ (50 %) sowie ,Eisen, Stahl und NE-Metalle” (25 %) dominiert. Die Anteile der zuvor
genannten Gterabteilung haben von 1995 bis 2005 um 27 Prozentpunkte (Guterabtei-
lung 9) und 16 Prozentpunkte (Guterabteilung 5) am starksten zugenommen. Den grdBten
Rlckgang verzeichnete die Giterabteilung 2 (,Feste mineralische Brennstoffe) mit 35
Prozentpunkten.

(5) Der Modal Split im Versand 2005 wurde mit 92 % klar von der StraBe angeflhrt.
Die Schiene und Binnenschifffahrt verfigten tber Anteile von lediglich 7 bzw. von unter 1
%. Die bereits im Jahr 2000 bestehende Dominanz der StraBe hat sich bis zum Jahr 2005
noch weiter zu Lasten der Schiene und Binnenschifffahrt verstarkt (StraBe: 88 %, Schie-
ne: 8 %, Binnenschifffahrt: 4 %).

(6) Im Empfang 2005 besal die Schiene mit 60 % den grdBten Anteil, wahrenddessen
der Anteil der StraBe bei 39 % lag. Der Anteil der Binnenschifffahrt am Modal Split ist zu
vernachlé@ssigen. Im Vergleich der beiden Jahre 2000 und 2005 hat sich der Modal Split
zu Gunsten der Schiene und zu Ungunsten der StraBe entwickelt, die rund 41 Prozent-
punkte an die Schiene abgeben musste.
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1.11 Belgien — Ukraine

(1) Insgesamt wurden im Jahr 2005 rund 0.1 Mio. t von Belgien in die Ukraine versen-
det. Das Wachstum von 170 % zwischen 1995 und 2005 ist unter Bericksichtigung der
absoluten Zahlen zu relativieren.

(2) Die Tonnage im Empfang betrug im Jahr 2005 rund 0.4 Mio. Tonnen. Bedingt durch
die starken Schwankungen zwischen den Jahren 2001 und 2005 und der rucklaufigen
Tendenz in 2005 ergibt sich ein Wachstum von 147 %.

Abbildung 21: Versand und Empfang zwischen Belgien und Ukraine

Versand von Belgien nach Ukraine Empfang von Ukraine nach Belgien
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(3) Die Auswertung der NST/R Kapitel des Versands 2005 zeigt, dass ,Fahrzeuge,
Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ einen Anteil von 43 % aufwiesen, wahrend-
dessen die Anteile der Giterabteilungen chemischer Erzeugnisse“ sowie ,Nahrungs- und
Futtermittel” 25 % bzw. 16 % betrugen. Im Jahr 1995 lagen diese Anteile noch zu 37 %
bei chemischen Erzeugnissen, zu 32 % bei ,Nahrungs- und Futtermitteln“ und zu 24 % bei
,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen Halb- und Fertigwaren®. Die Ubrigen Giterabteilun-
gen sind aufgrund der Dominanz der zuvor genannten Gulterabteilungen und des geringen
Niveaus der gesamten Tonnage unbedeutend.

Abbildung 22: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Ukraine
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(4) Die Statistik des Empfangs 2005 wies Anteile von 46 % ,Feste mineralische Brenn-
stoffe” sowie 21 % ,Eisen, Stahl und NE-Metalle® aus. Dabei haben sich die Anteile der
beiden Guterabteilungen ahnlich entwickelt. ,Feste mineralische Brennstoffe* besaBen im
Jahr 1995 noch einen Anteil von 43 %, wahrend ,Eisen, Stahl und NE-Metalle” bei einem
Anteil von lediglich 14 % lagen. Der unstete Verlauf der Anteile im Empfang, den
Abbildung 22 verdeutlicht, ist ohne weitere Recherche nicht zu erklaren.

(5) Der Modal Split des Versands des Jahres 2005 wurde mit einem Anteil von 86 %
von der StraBe dominiert. Vervollstandigt wurde der Modal Split durch den 14 prozentigen
Anteil der Seeschifffahrt. Von 2000 bis 2005 hat die StraBe weitere Anteile (+10 Prozent-
punkte) zu Ungunsten der Seeschifffahrt (-9 Prozentpunkte) hinzugewinnen kénnen.

(6) Im Empfang 2005 wurden die Anteile zu 85 % der Seeschifffahrt und zu 15 % der
StraBe zugeteilt. Diese Werte haben sich seit 2000 nur marginal verandert. Sowohl im
Versand als auch im Empfang 2005 verfligte die Schiene Uber keine Anteile im Modal
Split, wéhrend der Anteil der Schiene im Jahr 2000 bei vernachlassigbaren 1 % lag.
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1.12 Belgien — Ungarn
(1) Der Versand von Belgien nach Ungarn betrug im Jahr 2005 rund 0.4 Mio. Tonnen.
Wie Abbildung 45 zeigt, stiegen die Tonnagen im Zeitraum von 1995 bis 2005 beinahe

konstant an und konnten einen Zuwachs von rund 260 % verzeichnen.

(2) Belgien empfing im Jahr 2005 insgesamt rund 0.25 Mio. t aus Ungarn. Seit 1995 hat
der Empfang um rund 60 % zugelegt.

Abbildung 23: Versand und Empfang zwischen Belgien und Ungarn
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(3) Durch die Auswertung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versandstatistik des
Jahres 2005 ergibt sich, dass zu 36 % Chemische Erzeugnisse®, 24 % ,Fahrzeuge, Ma-
schinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ sowie 13 % ,Nahrungs- und Futtermittel* befor-
dert wurden. Wie Abbildung 24 belegt, sind die Anteile der Glterabteilungen an der ge-
samten Tonnage in den Jahren 1995 sowie 2005 fast identisch geblieben. Die groBten
Veranderungen in H6he von maximal 5 Prozentpunkten traten bei den Giterabteilungen 8
und 9 auf.

Abbildung 24: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und Ungarn
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(4) ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ (44 %), ,Nahrungs- und
Futtermittel” (17 %) sowie ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse” (15 %) bestimmten
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mit insgesamt 3/4 der Anteile der Gesamttonnage den Empfang. Bei Betrachtung der
Jahre 1995 und 2005 zeigt sich, dass sich insbesondere der Anteil von ,Nahrungs- und
Futtermittel“ veréandert hat (-16 Prozentpunkte).

(5) Der Modal Split des Versands wurde im Jahr 2005 von der StraBe mit 83 % be-
stimmt, gefolgt von der Schiene mit 12 % und der Binnenschifffahrt mit 5 %. Zwischen den
Jahren 2000 und 2005 haben sich die Anteile stark verandert. So hatte die StraBe auch
im Jahr 2000 mit 49 % den gréBten Anteil, wenn auch die Gesamttonnage deutlich gerin-
ger ausfiel als im Jahr 2005. Besonders die Schiene (27 %) und Binnenschifffahrt (24 %)
verflgten im Jahr 2000 Uber grdBere Anteile am Modal Split zwischen Belgien und Un-
garn.

(6) Im Empfang veranderte sich der Modal Split zwischen 2000 und 2005 grundlegend.
In 2005 wurden 76 % der Waren auf der StraBe, 14 % auf der Schiene und 10 % mit dem
Binnenschiff beférdert. Im Analysejahr 2000 besaB die Binnenschifffahrt noch 66 % und
die StraBe lediglich 20 % der Anteile, wahrend die Schiene ihren Anteil von 14 % beibe-
halten konnte.

Anlage zur Studie Ost-West-Gliterverkehre 2030: Bilaterale Giterstromanalysen Seite 25



iIfmo

1.13 Belgien — WeiBrussland

(1) Die Versandtonnage von Belgien nach WeiBrussland belief sich im Jahr 2005 auf
insgesamt 0.05 Mio. t. Somit hat der Versand von Waren nach WeiBrussland seit 1995
um 89 % zugenommen.

(2) Der Empfang wies im Jahr 2005 0.28 Mio. t aus. Im Jahr zuvor waren es noch
knapp 0.4 Mio. t. Trotz des starken Rlckgangs der Tonnage 2005 mit 29 %, ergibt sich

dennoch ein Anstieg von 316 %.

Abbildung 25: Versand und Empfang zwischen Belgien und WeiBrussland

Versand von Belgien nach Weissrussland Empfang von Weissrussland nach Belgien
0.40 0.40
0.35 0.35
0.30 0.30
c 025 c 025
S 0.20 S 0.20
= 015 = 015
£ £
0.10 0.10
0.05 k’/‘\\k/\*‘t/ 0.05
0.00 0.00
1995 2000 2005 1995 2000 2005

(3) Bei der Aufteilung der Tonnage in Guterabteilungen nach der NST/R Giterstatistik
bestimmten ,Nahrungs- und Futtermittel* mit einem Anteil von 48 % die Tonnage des
Versands im Jahr 2005. Ferner lagen die Anteile fir ,Chemische Erzeugnisse® bei 24 %
bzw. bei 13 % fiur ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren®. Mit Ausnah-
me der Giterabteilung 8, die einen Riickgang von 7 Prozentpunkten verzeichnete, haben
sich die Anteile anderer Giterabteilungen seit 1995 in etwa gleich entwickelt.

Abbildung 26: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Belgien und WeiBrussland
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(4) ,Dingemittel” (Glterabteilung 7) dominierten mit 58 % des Empfangs der gesam-
ten Tonnage des Jahres 2005. Darauf folgten ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse®
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mit 18 % sowie ,Erddl, Mineraldlerzeugnisse und Gase“ mit 13 %. Besonders die Giiter-
abteilung 7 hat einen Rlickgang der Anteile von 19 Prozentpunkten zu verzeichnen, der-
weil die Glterabteilung 3 um 13 Prozentpunkte zugenommen hat.

(5) Der Modal Split im Verkehr zwischen Belgien und WeiBrussland wurde im Waren-
versand des Jahres 2005 von der StraBBe angeflihrt, die einen Anteil von 76 % aufwies
und in ihrer anteiligen Bedeutung von der Seeschifffahrt mit 24 % gefolgt wurde. Von
2000 bis 2005 hat vor allem die StraBe (-17 %) groBe Anteile an die Seeschifffahrt abge-
ben mussen.

(6) Der Modal Split im Warenempfang wies 2005 fir die StraBe einen Anteil von 80 %
und fur die Seeschifffahrt einen Anteil von 20 % auf. Bei der Modal Split Betrachtung des
Bezugsjahres 2000 betrug der Anteil der StraBe gerade einmal 26 % und der der See-
schifffahrt 74 %.
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2 Deutschland

2.1 Deutschland — Bulgarien

(1) Im Jahr 2005 wurden insgesamt rund 0.4 Mio. t von Deutschland nach Bulgarien
versendet. Somit nahm der Guterversand in den Jahren 1995 bis 2005 um insgesamt
182 % zu. Wie Abbildung 27 zeigt, hat jedoch das gréBte Wachstum in den Jahren 2000
bis 2005 stattgefunden.

(2) Der Empfang von Waren lag im Jahr 2005 mit rund 0.33 Mio. t nur geringfligig unter
dem Warenversand. Dagegen stagniert die Tonnage im Versand von Jahr zu Jahr und ist

im Zeitraum von 1995 und 2005 um 1.5 % zuriickgegangen.

Abbildung 27: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Bulgarien
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(3) Bei der Betrachtung der NST/R Kapitel im Versand wird durch den Anteil von 55 %
im Jahr 2005 die Dominanz der Gterabteilung 9 (,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren*) deutlich. Nach dieser Giterabteilung hatten ,Chemischen Erzeugnisse*
(Giterabteilung 8) mit 21 % die nachst grdBere Bedeutung.

Abbildung 28: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Bulgarien
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(4) In der Statistik des Empfangs nahmen die Guterabteilungen 5 und 9 jeweils 33 %
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der gesamten Tonnage ein. Wahrend der Anteil der Guterabteilung 5 nahezu identisch
blieb (1995: 37 %; 2005: 33 %) konnte die Abteilung 9 einen starken Zuwachs von 16
Prozentpunkte verzeichnen.

(5) Die Betrachtung des auf den Versand basierenden Modal Splits 2005 wies einen
Anteil von 35 % sowohl fiir die Schiene als auch flr die StraBe auf. Die Binnenschifffahrt
folgte mit 24 %, wahrend die Seeschifffahrt 6 % einnahm. Insbesondere die Schiene (2 %
Anteil im Jahr 2000) und die Binnenschifffahrt (6 % Anteil im Jahr 2000) haben zwischen
2000 und 2005 Anteile hinzugewonnen, wahrend die StraBe von ehemals 89 % vermehrt
Anteile abgeben musste.

(6) Im Warenempfang des Jahres 2005 verfligte die Binnenschifffahrt tiber einen 51 %-
igen Anteil am Modal Split. Gefolgt wurde dieser von der StraBe mit 25 %, der Schiene
mit 21 % sowie der Seeschifffahrt mit 3 %. Zwischen den Jahren 2000 und 2005 hat sich
diese Verteilung grundlegend verandert. Die StraBe verlor mit 60 Prozentpunkten wesent-
liche Anteile vor allem an die Schiene (+20 %) und an die Binnenschifffahrt (+42 %).
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2.2 Deutschland - Estland

(1) Der Versand von Deutschland nach Estland betrug im Jahr 2005 rund 0.32 Mio. t
und hat mit Ausnahme einer Stagnation in den Jahren 1998 und 1999 sowie eines leich-
ten Rickgangs in den Jahren 2002 und 2003 stetig zugenommen. Unter Berlcksichtigung
des geringen Niveaus der Tonnage ergibt sich im Betrachtungszeitraum von 1995 bis
2005 ein Wachstum von tber 400 %.

(2) Der Warenempfang aus Estland war mit 0.64 Mio. t im Jahr 2005 mehr als doppelt
so groB3 wie der Versand. Dagegen wies die Empfangsstatistik starke Fluktuationen im
Zeitverlauf zwischen 1995 und 2005 auf. Bedingt durch diese Veranderung und der nied-
rigen Tonnage im Jahr 2005, ergibt sich in der Zeitperiode von 1995 bis 2005 lediglich ein
Anstieg von rund 4 %.

Abbildung 29: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Estland
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(3) Im Jahr 2005 wurde die Versandstatistik von der NST/R Giiterabteilung 9 mit 31 %
angefuhrt, gefolgt von ,chemischen Erzeugnissen® mit 19 %. Seit 1995 hat die Tonnage
der Guterabteilung 9 stetig zugenommen, der Anteil an der gesamten Tonnage blieb je-
doch bei 31 % konstant. Im gleichen Zeitraum nahm der Anteil ,Land- und forstwirtschaft-
lichen Erzeugnisse” (Guterabteilung 1) von ehemals 47 % in 1995 auf nur noch 12 % in
2005 ab, wobei die Tonnage dennoch gestiegen ist.
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Abbildung 30: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Estland
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(4) Im Warenempfang des Jahres 2005 hatten Steine, Erden und Baustoffe mit 42 %
den gréBten Anteil am gesamten Empfang. Dahinter folgten ,Feste mineralische Brenn-
stoffe” mit 14 % und ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse® sowie ,Fahrzeuge, Ma-
schinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® mit jeweils 10 %. Besonders die ,Land- und
forstwirtschaftlicher Erzeugnisse® haben in den Jahren 1998 und 1999 sprunghaft zuge-
nommen (rund 380 %), um daraufhin bis 2005 wieder stetig abzunehmen. Auch hier ist
das geringe Transportniveau zu beachten.

(5) Im Modal Split des Glterversands zeigt die Statistik des Jahres 2005 die mit 59 %
groBe Bedeutung der Seeschifffahrt, wahrend die verbliebenen 41 % der StraBBe zugeord-
net wurden. Der Modal Split Anteil der Schiene war mit unter 1 % vernachlassigbar. In der
Zeitspanne von 2000 bis 2005 hat sich diese Aufteilung nur geringfligig um 1 % zu Lasten
der Seeschifffahrt entwickelt.

(6) Im Warenempfang des Jahres 2005 wurden sogar rund 69 % auf Seeschiffen be-

férdert und dementsprechend 31 % auf der StraBe. Die StraBe weist von 2000 bis 2005
einen Anteilsgewinn von rund 5 % auf.
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2.3 Deutschland — Lettland

(1) Die AuBenhandelsstatistik zwischen Deutschland und Lettland wies ein recht deutli-
ches Ubergewicht des Empfangs gegeniiber dem Versand aus. So nahm der Versand mit
0.3 Mio. t im Jahr 2005 gegenulber 0.16 Mio. t im Jahr 1995 um 86 % zu.

(2) Demgegenlber ging der Warenempfang von 1.3 Mio. t (1995) auf 0.98 Mio. t im
Jahr 2005 um 29 % zurtick.

Abbildung 31: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Lettland

Versand von Deutschland nach Lettland Empfang von Lettland nach Deutschland
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(3) Der Warenversand unterteilt nach NST/R Kapitel wurde im Jahr 2005 von 4 Giiter-
abteilungen bestimmt, die zusammen rund 87 % der gesamten Versandtonnage bildeten.
,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ (Glterabteilung 9) wiesen einen
Anteil von 40 % an der gesamten Tonnage des Jahres 2005 auf, wahrend ,Land- und
forstwirtschaftliche Erzeugnisse® 18 %, ,Nahrungs- und Futtermittel* 16 % und ,Chemi-
sche Erzeugnisse® 13 % des Giiterversands bildeten.

Abbildung 32: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Lettland
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(4) Im Warenempfang dominierte die Giterabteilung 2 (,Feste mineralische Brennstof-
fe*) mit 43 % sowie ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse® mit 20 %. Besonders zu
erwahnen ist die Glterabteilung 6 (,Steine und Erden®), die im Jahr 1995 noch einen An-
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teil von 20 % besaB und zwischenzeitlich im Jahr 1998 mit 43 % die Empfangsgutermen-
gen dominierte, jedoch bis 2005 auf einen Anteil von unter 1 % gefallen war.

(5) Die Modal Split- Betrachtung der Giterstréome zwischen Deutschland und Lettland
zeigt, dass nahezu 99 % der Waren sowohl im Versand als auch im Empfang in den Jah-
ren 2000 und 2005 mit den Verkehrstragern StraBe und Seeschifffahrt transportiert wur-
den. Die Ubrigen 1 % teilten sich die Verkehrstrager Schiene und Binnenschifffahrt.

(6) Eine differenziertere Modal Split Betrachtung der Verkehrstrager und insbesondere

der StraBe und Seeschifffahrt ist fir diesen Guterstrom aufgrund der geringen und z.T.
widersprichlichen Datengrundlage nicht méglich.

Anlage zur Studie Ost-West-Gliterverkehre 2030: Bilaterale Giterstromanalysen Seite 33



iIfmo

2.4 Deutschland - Litauen

(1) Der Versand von Deutschland nach Litauen ist von 1995 bis 2005 um 245 % auf
0.48 Mio. t angestiegen.

(2) Die Tonnage im Empfang lag im Jahr 2005 bei rund 0.88 Mio. Tonnen. Bedingt
durch den Rickgang der Tonnage von 2004 auf 2005 (s. Abbildung 33) um 19 %, ergibt
sich fUr die gesamte Zeitspanne ein Wachstum von 9 %.

Abbildung 33: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Litauen
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(3) Bei der Aufteilung der AuBenhandelsstatistik in die NST/R Kapitel im Versand des
Jahres 2005 nahm die Guterabteilung 9 rund 35 % der gesamten Tonnage ein. Dahinter
folgten ,Chemische Erzeugnisse* mit 23 % sowie ,Nahrungs- und Futtermittel* mit 20 %.

Abbildung 34: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Litauen
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(4) Im Empfang verflgte die Giterabteilung 9 ,Dingemittel“ mit 38 % im Jahr 2005
Uber den groBten Anteil. Mit Anteilen von 15 % bzw. jeweils 14 % folgten ,Fahrzeuge,
Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren sowie ,Land- und forstwirtschaftliche Er-
zeugnisse“ und ,Nahrungs- und Futtermittel”.
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(5) Die Betrachtung des Modal Splits der Giiterstrdome im Versand von Deutschland
nach Litauen im Jahr 2005 zeigt, dass 86 % der Waren auf der StraBe und dem Seeschiff
transportiert wurden, wahrend auf der Schiene 13 % der Giiter transportiert wurden. Der
Anteil der Binnenschifffahrt ist vernachlassigbar gering. Die Schiene hat im Zeitraum von
2000 bis 2005 einen Anteil von 14 % (2000: 27 %) zu Gunsten der StraBe und der See-
schifffahrt (2000: 72 %) verloren.

(6) Im Warenempfang hatten die StraBe und die Seeschifffahrt im Jahr 2005 einen
Anteil am Modal Split von 93 % bei zuvor 76 % im Jahr 2000. Wie auch im Versand konn-
te die Schiene ihren Anteil von 14 % im Jahr 2000 bis 2005 (5 %) nicht halten. Auch die
Binnenschifffahrt verlor rund 8 Prozentpunkte, so dass Uber diese nur noch tber 2 % der
Gesamttonnage transportiert wurden.

(7) Eine differenziertere Modal Split Betrachtung der Verkehrstrager und insbesondere

der StraBe und Seeschifffahrt ist auch fur diesen Guterstrom aufgrund der geringen und
z.T. widerspruchlichen Datengrundlage nicht méglich.
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2.5 Deutschland — Osterreich

(1) Im Versand des Jahres 2005 wurden insgesamt rund 21.1 Mio. t von Deutschland
nach Osterreich transportiert. Somit hat sich die gesamte Tonnage zwischen 1995 und
2005 mehr als verdoppelt (104 % Wachstum).

(2) Der Empfang von Waren aus Osterreich betrug dagegen lediglich rund 11.8 Mio.
Tonnen, so dass im Zeitraum von 10 Jahren die Tonnage im Empfang um 59 % wuchs.

Abbildung 35: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Osterreich
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(3) Bezlglich der Aufteilung der Tonnage in Giiterabteilungen nach der NST/R Giter-
statistik wird anhand von Abbildung 36 eine gleichméssige Verteilung der NST/R Kapitel
deutlich. In der Versandstatistik des Jahres 2005 beanspruchten die Giterabteilungen 0,
3 und 9 mit 19 bis 22 % die gréBten Anteile. Diese Anteile sind, wie Abbildung 36 verdeut-
licht, seit 1995 nahezu konstant geblieben.

Abbildung 36: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Osterreich
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(4) In der Empfangsstatistik stellten ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fer-
tigwaren® mit 26 % die aufkommensstarkste Giterabteilung dar. Gefolgt wurde diese von
der Guterabteilung 6, die 20 % des Gesamtaufkommens aufwies. Auch hier sind die An-
teile mit nur geringen Veranderungen nahezu konstant geblieben.
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(5) In der Betrachtung des Model Split fir den Versand lag die StraBe im Jahr 2005
erwartungsgeman mit 56 % an erster Stelle. Danach folgten die Schiene mit 39 % und
das Binnenschiff mit 5 %.der Anteilswerte. Von 2000 bis 2005 hat sich der Modal Split zu
Gunsten der StraBe und des Binnenschiffs und zu Lasten der Schiene verédndert. Wah-
rend die transportierte Tonnage auf der StraBe um rund 6 Prozentpunkte auf nun 57 %
zugenommen hat, konnte die Binnenschifffahrt um 2 Prozentpunkte auf 5 % im Jahr 2005
zulegen.

(6) Im Empfang hatte die Schiene im Jahr 2005 mit 50 % den gréBten Anteil am Modal
Split, gefolgt von der StraBe (45 %) und der Binnenschifffahrt (5 %). Zwischen den Jahren
2000 und 2005 entwickelte sich jedoch der Modal Split zum Teil gegensétzlich zur Statis-
tik des Versands. Die Binnenschifffahrt konnte ihren Anteil von rund 5 % konstant halten.
Dagegen hat die StraBBe einen Modal Split Anteil von 4 Prozentpunkten (49 % in 2000 auf
45 % in 2005) an die Schiene verloren.
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2.6 Deutschland - Polen

(1)  Wie die Abbildung 37 zeigt, Uberstieg der Empfang von Waren aus Polen deutlich
den Versand nach Polen. Im Jahr 2005 betrug die Tonnage im Versand rund 10.5 Mio. t
und ist seit 1995 um Uber 200 % angestiegen.

(2) Dagegen wurden von Deutschland im Jahr 2005 rund 16.7 Mio. t Glter aus Polen
empfangen. Durch die ricklaufige Tendenz des Warenempfangs von 2003 bis 2005 (-28
%) ergibt sich fir den gesamten Zeitraum von 1995 bis 2005 eine Verringerung der Ton-
nage von 26 %.

Abbildung 37: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Polen
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(3) Die Aufteilung der AuBenhandelsstatistik in NST/R Kapitel wurde im Versand durch
die Giterabteilung 9 und 8 mit 32 % bzw. 16 % bestimmt. Besonders ,Fahrzeuge, Ma-
schinen, sonstige Halb- und Fertigwaren konnten ihren Anteil seit 1995 stetig ausbauen.

Abbildung 38: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Polen
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(4) Die AuBenhandelsstatistik des Empfangs wurde dagegen, wie Abbildung 38 deut-
lich zeigt, von zwei Glterabteilungen angefihrt. Im Jahr 2005 betrug der Anteil der ,Fes-
ten mineralischen Brennstoffe” rund 41 %, gefolgt von ,Fahrzeugen, Maschinen, sonsti-
gen Halb- und Fertigwaren“ mit 20 %. Die lbrigen NST/R Kapitel verfigten uber gleich-
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maBige Anteile an der gesamten Tonnage mit jeweils unter 10 %. Besonders auffallig
erschien jedoch die Guterabteilung 6 (,Steine und Erden®), die im Jahr 1995 noch einen
Anteil von Gber 50 % innehatte und deren Anteil im Jahr 2005 lediglich noch 6 % betrug.

(5) Der Modal Split des Jahres 2005 im Versand lag fir die StraBe bei 68 %, gefolgt
von der Schiene mit 28 % und der Binnenschifffahrt mit 3 %. Die StraBe konnte ihren An-
teil im Vergleich zu dem Jahr 2000 um 11 Prozentpunkte auf Kosten der Schiene (-6 %)
und der Binnenschifffahrt (-5 %) erhéhen.

(6) Auch im Empfang verflgte die StraBBe Gber den gréBten Anteil im Modal Split mit 45
%, vor der Schiene mit 44 % und der Binnenschifffahrt mit 11 %. Die Verédnderungen ge-
genuber dem Jahr 2000 zeigen einen Zuwachs der Schiene von 5 Prozentpunkten. Die
StraBe musste im gleichen Zeitraum einen Verlust von 7 Prozentpunkten hinnehmen,
wéahrend die Binnenschifffahrtsanteile um 2 Prozentpunkte zulegen konnten.
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2.7 Deutschland — Rumanien

(1)  Von Deutschland nach Ruméanien (Versand) wurden im Jahr 2005 rund 1.1 Mio. t
Guter transportiert. Dies entspricht einem Wachstum von 280 % gegentber 1995. Wie
Abbildung 39 verdeutlicht, ist die Versandmenge seit 1999 kontinuierlich gestiegen.

(2) Der Warenempfang lag im Jahr 2005 bei 0.77 Mio. Tonnen. Aufgrund des Ruck-
gangs der Tonnage im Jahr 2005 gegentber dem Vorjahr, ergibt sich fir den Zeitraum

von 1995 bis 2005 ein Wachstum von 2.5 %.

Abbildung 39: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Ruménien
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(3) Wie Abbildung 40 deutlich belegt, nahm die Gliterabteilung 9 sowohl im Versand
als auch im Empfang der Jahre 1995 und 2005 die dominante Stellung in der Gesamtton-
nagemenge ein. Waren es im Versand des Jahres 1995 schon 38 %, so stieg dieser An-
teil bis zum Jahr 2005 auf 54 %.. Darauf folgten ,Chemische Erzeugnisse” mit 17 % sowie
,Nahrungs- und Futtermittel“ mit 11 %.

Abbildung 40: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Ruménien
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(4) Im Empfang war der Anteil der Guterabteilung 9 mit 59 % noch ein wenig grdBer als
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im Versand. Mit 18 % Anteil an der Tonnage des Empfangs lagen ,Eisen, Stahl und NE-
Metalle* (Glterabteilung 5) an zweiter Stelle.

(5) Der Modal Split Anteil der StraBe war im Versand des Jahres 2005 auch in Ruma-
nien mit 89 % am grdBten. Die restlichen 11 % verteilten sich mit rund 9 % auf die Schie-
ne, mit 2 % auf die Seeschifffahrt und mit unter einem Prozent auf die Binnenschifffahrt..
Der Modal Split ist von 2000 bis 2005 mit Veranderungen von jeweils unter einem Pro-
zentpunkt konstant geblieben,.

(6) Im Empfang von Waren aus Rumanien nach Deutschland haben sich die Modal
Split Anteile z.T. erheblich verandert. Im Jahr 2005 konnte die StraBe mit 72 % zwar noch
immer den héchsten Anteil an allen Verkehrstragern aufweisen, verlor jedoch gegentber
dem Jahr 2000 rund 18 Prozentpunkte. Die Binnenschifffahrt konnte ihren Anteil am Mo-
dal Split von unter einem Prozent im Jahr 2000 auf 24 % im Jahr 2005 ausbauen. Die
Seeschifffahrt verzeichnete im Jahr 2005 einen Anteil von rund 3 %, wahrend die Schiene
knapp 1 % am Modal Split besaB.
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2.8 Deutschland — Russland

(1) Im Versand von Deutschland nach Russland wurden im Jahr 2005 rund 3.3 Mio. t
beférdert. Im Vergleich zum Jahr 1995 fand somit eine Versanderhéhung von rund 110 %
statt.

(2) Im Empfang zwischen Deutschland und Russland betrug die Tonnage im Jahr 2005
rund 49.4 Mio. t und war, wie die nachfolgende Abbildung 42 zeigt, sehr stark von den
Erddl- und Erdgasimporten gepragt. Im Jahr 1995 betrug die Tonnage noch 26.4 Mio. t,
so dass sich diesbeziglich ein Zuwachs von 87 % bis 2005 ergibt.

Abbildung 41: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Russland
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(3) Durch die Betrachtung der NST/R Giterabteilungen der Versandstatistik des Jah-
res 2005 zeigt sich, dass insbesondere ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fer-
tigwaren“ nach Russland versendet wurden und einen Anteil von 41 % einnahmen. Es
folgten ,Chemische Erzeugnisse” mit einer Héhe von 23 % und ,Nahrungs- und Futtermit-
tel“ mit 20 %.

Abbildung 42: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Russland
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(4) Wie schon zuvor angedeutet, belegt die Abbildung 42 eindrucksvoll die dominante
Stellung der Guterabteilung 3, ,Erddl, Mineraldlerzeugnisse und Gase®, die einen Anteil
von 82 % des Giiterempfangs im Jahr 2005 aufwies. ,Feste mineralische Brennstoffe®
folgten mit 10 %, wahrend die Ubrigen Giterabteilungen vernachlédssigbar waren..

(5) Der auf den versand bezogene Modal Split von Deutschland nach Russland wurde
im Jahr 2005 von der StraBBe mit 62 % angeflhrt, gefolgt von der Seeschifffahrt mit 38 %.
Die weiteren Verkehrstréager waren mit Anteilen von jeweils deutlich unter einem Prozent
vernachlassigbar. Ebenso sind die Veranderungen in den Modal Split Anteilen seit dem
Jahr 2000 vernachléssigbar gering.

(6) Der Empfang wurde entsprechend den zuvor beschriebenen NST/R Kapiteln von
den Rohrfernleitungen mit 61 % bestimmt. Dahinter folgte die Seeschifffahrt mit 37 %.
Auch im Empfang sind die Ubrigen Verkehrstrager in der Modal Split- Betrachtung nicht
relevant und es existieren nur geringflgige Verdnderungen in den Anteilen gegeniber
dem Jahr 2000.
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2.9 Deutschland - Slowakei

(1) Der Versand von Deutschland in die Slowakei lag im Jahr 2005 bei rund 1.5 Mio. t
und hat seit 1995 kontinuierlich zugenommen (Wachstum: 151 %).

(2) Der Warenempfang aus der Slowakei betrug fir das Jahr 2005 2.0 Mio. t und ist in
der Zeitspanne von 1995 bis 2005 um 33 % zurlickgegangen.

Abbildung 43: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Slowakei
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(3) Sowohlim Versand als auch im Empfang verfligte die Giterabteilung 9, ,Fahrzeuge,
Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren®, tber die groBten Anteile aller NST/R Kapitel
an der Gesamttonnage 2005. Im Versand des Jahres 2005 verfiligte diese Uber einen
Anteil von 48 %. ,Chemische Erzeugnisse® folgten mit 14 % sowie ,Eisen, Stahl und NE-
Metalle“ mit 13 % der gesamten Tonnage.

Abbildung 44: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Slowakei
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(4) Bis zum Jahr 2005 ist die Bedeutung der Giterabteilung 9 im Warenempfang seit
1995 (15 %) auf einen Anteil von 48 % stetig angestiegen. Parallel zu der zuvor beschrie-
benen Entwicklung dieser, ging der Anteil der Glterabteilung 6 ,Steine und Erden® stetig
von 43 % auf 4 % im Jahr 2005 zurlick.
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(5) Die Modal Split Anteile des Jahres 2005 im Giteraufkommen von Deutschland in
die Slowakei (Versand) lagen fir die StraBe bei 74 %, fiir die Schiene bei 25 % und bei 1
% fur die Binnenschifffahrt. Im Jahr 2000 verfligte die Schiene noch Uber einen Anteil von
43 %, der zu Gunsten der StraBe zurlickgegangen ist. Der Anteil der StraBe am Modal
Split betrug 50 % und der der Binnenschifffahrt 7 %.

(6) Im Warenempfang waren die Anteile im Modal Split gleichméaBiger verteilt. 2005
besaBen sowohl die StraBe als auch die Schiene Anteile von jeweils 39 %. Der verbliebe-
ne Anteil von 22 % wurde durch die Binnenschifffahrt befédert. Wahrend diese ihren Mo-
dal Split Anteil im Zeitraum von 2000 bis 2005 behaupten konnte, verlor die StraBe 7 Pro-
zentpunkte zu Gunsten der Schiene.
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2.10 Deutschland — Tschechien

(1) Das Aufkommen versendeter Giter von Deutschland nach Tschechien betrug im
Jahr 2005 rund 8.1 Mio. Tonnen, wie anhand der Abbildung 45 leicht zu erkennen ist. Des
Weiteren stieg die Tonnage im Zeitraum von 1995 bis 2005 konstant an und konnte einen
Zuwachs von 186 % verzeichnen.

(2) Im Warenempfang wurden im Jahr 2005 insgesamt rund 9.9 Mio. t beférdert, wobei
jedoch dieses Aufkommen seit 1995 um rund 28 % abnahm.

Abbildung 45: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Tschechien

Versand von Deutschland nach Tschechien Empfang von Tschechien nach Deutschland

16 16

14 14 w N

12 12 \
‘é’ 10 g 10
g 8 — 5§ s
H 6 E 6
£ £

4 4

2 2

0 0

1995 2000 2005 1995 2000 2005

(3) Der Anteil der Glterabteilung 9 an der Tonnage im Versand betrug rund 30 %.
Dahinter folgten die Glterabteilungen 1, 3, 5, 6 und 8, deren Anteile zwischen 9 und 15 %
betrugen. Insgesamt haben sich die Anteile in der Zeitspanne von 1995 bis 2005 nur mar-
ginal veréandert.

Abbildung 46: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Tschechien
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(4) Im Warenempfang des Jahres 2005 war ebenfalls die Gulterabteilung 9 mit 26 %
dominierend. Mit Ausnahme der Guterabteilungen 3 und 7 (jeweils Uber 3 % Anteil), ver-
flgten die verbliebenen Giterabteilungen Uber Anteile zwischen 9 und 12 %. Besonders
zu vermerken ist der Rickgang der Anteile der Giterabteilungen ,Feste mineralische
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Brennstoffe* sowie ,Steine und Erden® an der gesamten Tonnage. Diese besaBen im Jahr
1995 noch Anteile von 25 % bzw. 32 %, die bis 2005 auf jeweils rund 10 % zuriick ab-
nahmen.

(5) Die Anteile der verschiedenen Verkehrstrager an der Gesamtbeférderung (Modal
Split) im Versand 2005, zeigt, dass auf der StraBe (61 %) die gréBte Tonnage beférdert
wurde.. Die weiteren Anteile des Modal Splits wiesen fiir die Schiene 35 % und fir die
Binnenschifffahrt 4 % auf. Dabei hat der Anteil der Schiene seit 2000 um rund 14 Pro-
zentpunkte zu Gunsten der StraBe abgenommen. Die Binnenschifffahrt hat ebenfalls eini-
ge Anteile an die StraBBe abgeben missen.

(6) Im Empfang der Glter besitzt die StraBe im Jahr 2005 einen Transportanteil von
54 %, die Schiene von 41 % und zuletzt die Binnenschifffahrt von 6 %. Die Binnenschiff-
fahrt konnte ihren Anteil von 2000 bis 2005 geringfligig ausbauen, wahrend 10 Prozent
von der Schiene auf die StraBe verlagert wurden.
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2.11 Deutschland — Ukraine

(1) Im Jahr 2005 betrug der Versand zwischen Deutschland und der Ukraine 0.7 Mio.
t.. Neben Einbrichen in den Jahren 1998 und 1999 sowie einem leichten Ruckgang im
Jahr 2004, ist die Tonnage im Versand seit 1995 um rund 275 % gewachsen.

(2) Die Empfangmenge des Jahres 2005 lag mit 0.8 Mio. t nur knapp Uber der des
Versands und hat im Zeitraum von 1995 bis 2005 um 76 % zugelegt. Im betrachteten Zeit-
raum wies das Jahr 2001 den Hoéchstwert des Empfangs mit knapp einer Million Tonnen
auf.

Abbildung 47: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Ukraine
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(3) Bei der Aufteilung der AuBenhandelsstatistik in die NST/R Kapitel des Versands
dominierten die Glterabteilung 8 und 9 mit einem Anteil von 29 % bzw. 47 % am gesam-
ten Glteraufkommen des Jahres 2005. Die Ubrigen Guterabteilungen verflgten jeweils
Uber Anteile von unter 8 %. Besonders zu erwahnen sind ,Nahrungs- und Futtermittel”,
deren absolute Tonnage im Zeitraum von 1995 bis 2005 zwar konstant geblieben ist, je-
doch 23 Prozentpunkte verloren hat.

Abbildung 48: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Ukraine
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(4) Im Warenempfang sind die Anteile wie folgt verteilt: 29 % ,Eisen, Stahl und NE-
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Metalle®, 23 % ,Nahrungs- und Futtermittel* sowie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren“ 16 %. Die jeweiligen Anteile der NST/R Kapitel haben sich seit 1995 bis
2005 nur geringflgig verandert.

(5) Im Jahr 2005 dominierte die StraBe den Modal Split des Versands mit einem An-
teil von 81 %. Die weiteren Anteile betrugen 14 % fir die Seeschifffahrt, 4 % flr die
Schiene und 1 % fir die Binnenschifffahrt. Diese Anteile sind seit 1995 nahezu unveréan-
dert geblieben.

(6) Auch in der Empfangsstatistik verfligte die StraBe lber den gréBten Anteil im Mo-
dal Split, jedoch ist dieser Anteil von 1995 bis 2005 von 76 % auf 68 % zurlickgegangen.
Dagegen steigerte die Binnenschifffahrt ihren Anteil von 2 % im Jahr 1995 auf 12 % im
Jahr 2005. Die Gbrigen Verkehrstrager Schiene und Seeschifffahrt haben ihre Anteile wei-
testgehend beibehalten kdnnen.
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2.12 Deutschland — Ungarn

(1) Das Versandaufkommen von Deutschland nach Ungarn lag im Jahr 2005 bei rund
2.8 Mio. t und hat seit 1995 stetig zugenommen. Im Betrachtungszeitrum von 1995 bis
2005 ergibt sich ein Wachstum von knapp Uber 172 %.

(2)  Ahnlich zum Versand lag das Giiteraufkommen beim Empfang im Jahr 2005 bei 3.0
Mio. Tonnen. Mit Ausnahme eines Transportriickgangs im Jahr 2003, ist die Tonnage seit
1997 jahrlich gestiegen. Die Zeitreihenanalyse von 1995 bis 2005 ergibt aufgrund der ho-
hen Tonnage im Jahr 1995 (rund 2.3 Mio. t) einen Zuwachs von 32 %.

Abbildung 49: Versand und Empfang zwischen Deutschland und Ungarn
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(3) Der Guterversand wurde innerhalb der Unterteilung der NST/R Kapitel von ,Fahr-
zeugen, Maschinen, sonstigen Halb- und Fertigwaren® mit 49 % bestimmt. Darauf folgten
die Guterabteilungen 1, 5 und 8 mit Anteilen zwischen 10% und 15 %. Im Analysezeit-
raum von 1995 bis 2005 sind diese Anteile, wie Abbildung 50 veranschaulicht, nahezu
gleich geblieben. Die gréBte Veranderung bestand in einem Zuwachs von 8 Prozentpunk-
ten bei der Guterabteilung 9.

Abbildung 50: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und Ungarn
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(4) Auch im Empfang besalB die Glterabteilung 9 mit 34 % den grdBten Anteil und hat
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diesen seit 1995 um 10 Prozentpunkte gesteigert. Die Anderungen bei den iibrigen G-
terabteilungen fielen zwischen 1995 und 2005 nur gering aus.

(5) Der Modal Split im Verkehr zwischen Deutschland und Ungarn wurde im Waren-
versand des Jahres 2005 von der StraBe mit einem Anteil von 48 % angefuhrt. Die
Schiene und die Binnenschifffahrt folgten mit Anteilen von 42 % bvw. 10 %. Von 2000 bis
2005 mussten sowohl die Schiene (-11 %) als auch die Binnenschifffahrt (-7 %) einen
Bedeutungsverlust gegenliber dem Guterversand der StraBe hinnehmen.

(6) Die Modal Split Anteile waren im Guterempfang sowohl im Jahr 2000 als auch im
Jahr 2005 nahezu gleichmassig auf die drei Verkehrstrager verteilt (2005: StraBe 38 %,
Binnenschifffahrt 32 %, Schiene 30 %). Lediglich die Schiene verzeichnete einen Verlust
von 8 Prozentpunkten gegentiber dem Jahr 2000.
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2.13 Deutschland — WeiBrussland

(1) Durch die Giterversandstatistik von Deutschland nach WeisruBland wird deutlich,
wie auch Abbildung 51 zeigt, dass sich das Aufkommen auf einem sehr geringen Niveau
befindet. Im Jahr 2005 wurden knapp 0.2 Mio. t nach WeiBrussland versendet. Gegen-
Uber 1995 hat der Warenversand geringfugig um rund 17 % zugelegt, stagniert jedoch seit
dem Jahr 2001.

(2) Die Statistik des Warenempfangs wies einen Rickgang der Tonnage von 11 %
aus, schwanket jedoch sehr stark wie die Abbildung 51 verdeutlicht. Nach einem zwi-
schenzeitlichen Tief im Jahr 1997 mit 0.3 Mio. t stieg die Tonnage im Jahr 2003 wieder
auf ein Hoch von 0.9 Mio. t an. Seit 2003 ist diese Tendenz jedoch ricklaufig.

Abbildung 51: Versand und Empfang zwischen Deutschland und WeiBrussland
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(3) Beim Guterversand unterteilt nach NST/R Kapitel im Jahr 2005 zeigt sich, dass
dieser von 2 Glterabteilungen bestimmt wurde, die zusammen rund 70 % aufwiesen.
,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® (Abteilung 9) haben einen Anteil
von 45 % an der gesamten Tonnage im Jahr 2005, wahrend der Anteil der Giterabteilung
,Chemische Erzeugnisse” 25 % betrug. Die Guterabteilungen 2, 4 und 7 verfigten Uber
Anteile von unter 1 % und sind daher in der Abbildung 52 nicht erkennbar. Im Zeitraum
von 1995 bis 2005 hat insbesondere die Glterabteilung 9 um 23 Prozentpunkte zuneh-
men kénnen, wahrend ,Nahrungs- und Futtermittel“ rund 22 Prozentpunkte verloren ha-
ben. Interessant ist der sprunghafte Anstieg der ,Land- und forstwirtschaftlichen Erzeug-
nisse“ im Jahr 2000 (s. Abbildung 52), der ohne eine weitere Recherche und Analyse
nicht zu erklaren ist.
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Abbildung 52: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Deutschland und WeiBrussland

Versand nach NSTR Kapitel von Empfang nach NSTR Kapitel von

Deutschland nach Weissrussland Weissrussland nach Deutschland
ENSTR9 100%

ENSTR 8 00%
ENSTR7 80%
ENSTR 6 70%
ENSTR5 60%
NSTR 4 50%
ENSTR3 40%
ENSTR 2 30%
20% NSTR 1 20% NSTR 1
10% NSTR 0 10% NSTR 0
0% 0%
1995 2000 2005 1995 2000 2005

ENSTR9
ENSTR 8
ENSTR7
ENSTR 6
HNSTR 5

NSTR 4
ENSTR 3
mNSTR 2

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

(4) Mit 46 % dominierten ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse” den Guteremp-
fang aus WeiBrussland und haben seit 1995 um 37 Prozentpunkte zugelegt. Im gleichen
Zeitraum ist der Anteil der ,Dingemittel* (Guterabteilung 7) von 65 % auf 5 % zurlickge-
gangen.

(5) Die Entwicklung des Modal Split zeigte im Versand eine deutliche Dominanz der
StraBe mit einem Anteil von 90 % im Jahr 2005 sowie 69 % im Jahr 2000. Die Anteile der
Verkehrstrager See- und Binnenschifffahrt sind in beiden Analysejahren unbedeutend,
wahrend die Schiene wesentliche Anteile des Jahres 2000 (29 %) bis 2005 abgeben
musste (6 %).

(6) Im empfangsbasierenden Modal Split des Jahres 2005 zeigt sich ein ahnliches
Bild. Die Schiene verfligte mit 85 % (2005) und 63 % (2000) in beiden Analysejahren Uber
die gréBten Anteile. Neben der StraBe besaBen die Binnen- und Seeschifffahrt Gber Antei-
le von 6 bzw. 7 % und die Schiene von Uber 2 %. Mit Ausnahme der Seeschifffahrt, die
seit 2000 rund 20 Prozentpunkte verloren hat, variierten die Gbrigen Anteile nur gering.
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3 Frankreich

3.1 Frankreich — Bulgarien

(1) Der Guterversand von Frankreich nach Bulgarien stieg von 1995 bis 2005 kontinu-
ierlich von 0.03 Mio. t auf 0.11 Mio. t an.

(2) Demgegenlber lag der Empfang auf einem héheren Niveau. Im Jahr 2005 betrug
die Tonnage 0.24 Mio. t, schwankte jedoch im Zeitraum von 1995 bis 2005 sehr stark und
nimmt insgesamt um 30 % ab.

Abbildung 53: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Bulgarien
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(3) Bzgl. des Versands, unterteilt nach NST/R Kapitel, bildete die Guterabteilung
,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 35 % den gréBten Anteil.
Danach folgten ,,Chemische Erzeugnisse* mit 18 %, ,Erze und Metallabfalle* mit 15 % und
,=Nahrungs- und Futtermittel“ mit 13 %.

Abbildung 54: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Bulgarien
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(4) Beim Empfang dominierten mit 37 % hingegen ,Erddl, Mineralélerzeugnisse und
Gase*, gefolgt von ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 28 %
sowie ,chemischen Erzeugnissen® mit 15 %. Die Abbildung 54 zeigt auf, dass sich der
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Anteil von ,Dingemittel“ beim Empfang aus Bulgarien von 1995 bis 2005 deutlich verrin-
gerte (von 48 % auf nur noch 10 %).

(5) Innerhalb des Modal Split beider Lander nahm sowohl im Empfang, als auch im
Versand die Seeschifffahrt die bedeutendste Stellung ein. Der Anteil an der Versandton-
nage lag in der Seeschifffahrt im Jahr 2005 bei 55 % und bzgl. des StraBentransports bei
45 %. Im Jahr 2000 betrug der Anteil an den versendeten Gitern mit dem Seeschiff 41 %
und auf der StraBe 49 %.

(6) Beim Empfang dominierte die Seeschifffahrt noch deutlicher. Uber 91 % der Ton-

nage konnte dort das Seeschiff im Vergleich zu einem Anteil des StraBentransports von
9 %. fir sich behaupten. 2000 betrug der Anteil der StraBe am Modal Split Anteil 4 %.
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3.2 Frankreich — Estland

(1) Das Versandniveau von Frankreich nach Estland war insgesamt sehr gering. Die
Tonnage stieg von 1995 bis 2003 von 0.02 Mio. t auf 0.08 Mio. t an, sank jedoch bis 2005
auf 0.04 Mio. t.

(2) Der Guterempfang vervierfachte sich von 1995 bis 2005 von 0.1 Mio. t auf 0.4 Mio.
Tonnen. Dabei wurde im Jahr 2004 mit 1.0 Mio. t die gréBte Glitermenge aus Estland

empfangen.

Abbildung 55: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Estland
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(3) Bei der Einteilung der Guter in NST/R Kapitel zeigt sich innerhalb des Versands
von Frankreich nach Estland, dass der Anteil ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen Halb-
und Fertigwaren® von 11 % (1995) auf 43 % (2005) anstieg. Dagegen verringerte sich der
Anteil der versendeten ,Nahrungs- und Futtermittel“ von 79 % (1995) auf 29 % (2005).

Abbildung 56: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Estland
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(4) Beim Empfang nahmen ,Erddl, Mineraldlerzeugnisse und Gase“ mit 62 % den
gréBten Anteil an der Gesamtgitermenge ein. Der Empfang von ,Festen Brennstoffen*
rangierte mit 12 % dabhinter, gefolgt von ,Chemischen Erzeugnissen® (9 %), sowie ,Land-
und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen® (7 %). Im Analysezeitraum sind, wie Abbildung 56
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zeigt, starke Schwankungen zu beobachten.

(5) Der Modal Split des Versands von Frankreich nach Estland wird im Jahr 2005 von
der Seeschifffahrt mit 63 % angefiihrt. Die StraBe folgt mit 37 %.

(6) Noch dominierender war die Seeschifffahrt mit 94 % im Empfang. Dementspre-
chend wurden nur 6 % Uber die StraBe transportiert.
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3.3 Frankreich — Lettland

(1) Der Versand von Gutern von Frankreich nach Lettland stieg in der Dekade von
1995 bis 2005 von 0.01 Mio. t auf 0.04 Mio. t an (211 %). Dabei konnte dieser in den Jah-
ren 1998 und 1999 mit jeweils 0.1 Mio. t. den héchsten Anstieg verbuchen.

(2) Der Warenempfang bilanzierte 2005 mit 0.74 Mio. t seinen héchsten Wert und lag
damit deutlich Gber dem 1995 registrierten Wert von 0.17 Mio. t (+346 %). Bereits 2001

stieg der Empfang zwischenzeitlich auf 0.72 Mio. t an.

Abbildung 57: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Lettland
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(3) Die Analyse der Versandstruktur nach NST/R Kapitel im Jahr 2005 zeigt einen An-
teil von 41 % der Guterabteilung 1 sowie einen Versandanteil von 30 % der Guterabtei-
lung 9. Danach folgen ,Chemische Erzeugnisse® mit 15 %. Der Vergleich der Bezugsjahre
1995 und 2005 verdeutlicht, dass sich die relativen Anteile immer wieder verschoben ha-
ben, aber aufgrund des geringen Transportniveaus die absoluten Veranderungen wesent-
lich geringer ausfielen. Dabei verlor im gleichen Zeitraum der Anteil von ,Eisen, Stahl und
NE-Metalle* 29 Prozentpunkte und lag im Jahr 2005 bei 5 %.

Abbildung 58: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Lettland
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(4) Empfangsrelevant wies die Guterabteilung 3 mit 84 % (2005) den héchsten Anteil
an der Tonnage auf. Damit wurde im Jahr 2005 der gleiche Anteilswert erreicht wie im
Jahr 1995, nachdem dieser zuvor im Jahr 1999 bis auf lediglich 13 % zurlickgegangen
war. Die Ubrigen Anteile sind mit maximal 6 % Anteil an der gesamten Tonnage vernach-
lassigbar.

(5) Im Warenversand von Frankreich nach Lettland wurde der Modal Split durch das
Seeschiff dominiert. Im Jahr 2000 lag dessen Anteil bei 94 % der Gesamttonnage, wohin-

gegen auf der StraBe nur 6 % der Glter versendet wurden.

(6) Die Statistik der Jahre 2000 und 2005 zeigt bzgl. des Empfangs, dass innerhalb des
Modal Splits die Seeschifffahrt einen Anteil von 71 % und die StraBBe 29 % aufwiesen.
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3.4 Frankreich — Litauen
(1) Im Versand von Litauen nach Frankreich wurden im Jahr 2005 rund 0.09 Mio. t be-
fordert. Dies bedeutete im Vergleich zu dem Jahr 1995 eine relative Steigerung um 236 %

und absolut um 0.06 Mio. t.

(2) Im Empfang zwischen Frankreich und Litauen betrug die Tonnage im Jahr 2005
rund 1.3 Mio. t und stieg damit seit 1995 um mehr als 1.1 Mio. t bzw. 666 % an.

Abbildung 59: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Litauen
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(3) Bei der Aufteilung der AuBenhandelsstatistik in die NST/R Kapitel des Versands
dominierten ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® mit 46 %, sowie
,Chemische Erzeugnisse® und ,Nahrungs- und Futtermittel* mit jeweils 16 % der Gesamt-
tonnage 2005. Die Ubrigen Giterabteilungen verflgten jeweils Uber einen Anteil von unter
9 %. Gegenlber dem Jahr 2000 konnte die Guterabeilung 9 deutlich hinzugewinnen, wah-
rend die Glterabteilung 1 bei stagnierender Tonnage Anteile abgeben musste.

Abbildung 60: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Litauen
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(4) Beim Empfang hatten ,Erdél, Mineral6lerzeugnisse und Gase” mit 51 % (Giterab-
teilung 3) und ,Dingemittel* (Giterabteilung 7) die gréBte Bedeutung. 1995 lag der Anteil
der ,Dingemittel“ jedoch noch bei 67 % wéahrend der Anteil der ,Erddl, Mineralblerzeug-
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nisse und Gase“ im Jahr 1995 bedeutlungslos war.
(5) Der Warenversand von Frankreich nach Litauen war durch einen hohen Anteil der
Seeschifffahrt am Modal Split gekennzeichnet. Im Jahr 2000 betrug deren Anteil 80 % an

der Gesamttonnage gegenulber einem Anteil der StraBBe von 20 %..

(6) Im Empfang der Jahre 2000 und 2005 betrug der Anteil der Seeschifffahrt am Mo-
dal Split 88 %, der der StraBe hingegen nur 12 %.
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3.5 Frankreich — Osterreich

(1) Die Versandtonnage von Frankreich nach Osterreich wies im Jahr 2005 1.1 Mio. t
auf, so dass diese im Vergleich zu 1995 um 31 % zunehmen konnte.

(2) Der Empfang von Osterreich nach Frankreich hatte sein starkstes Wachstum zwi-
schen den Jahren 1995 (0.69 Mio. t) und 2001 (1.25 Mio. t). Danach schwéachte sich das
Wachstum langsam ab, so dass sich fir das Jahr 2005 ein Guterempfangsaufkommen
von rund 1.29 Mio. t ergab. Diese Zunahme stellt somit eine Steigerung von 85 % seit
1995 dar.

Abbildung 61: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Osterreich
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(3) Abbildung 62 verdeutlicht eine geringe Dynamik in der Anteilsentwicklung der
NST/R Kapitel. Beim Versand wiesen ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fer-
tigwaren® mit 30 % sowie ,Chemische Erzeugnisse* mit 28 % die grdéBten Anteile auf. Da-
hinter folgten ,Nahrungs- und Futtermittel (17 %) und ,Eisen, Stahl und NE-Metalle®
(12 %).

Abbildung 62: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Osterreich
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(4) Der Empfang wurde mit 53 % deutlich von der Glterabteilung ,Fahrzeuge, Maschi-
nen, sonstigen Halb- und Fertigwaren® angefiihrt. Dahinter folgten mit 21 % die Giterab-
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teilungen ,Eisen, Stahl und NE-Metalle” sowie ,Chemische Erzeugnisse® mit 10 %.

(5) Im Jahr 2005 war der Versand von Frankreich nach Osterreich durch einen Anteil
der StraBe am Modal Split von knapp Uber 89 % gekennzeichnet. Im gleichen Jahr be-
trug der Anteil der Schiene am Modal Split nur rund 11 Der Binnenschifffahrtsanteil an der
Gesamttonnage war somit vernachlassigbar. Die Schiene konnte gegenuber dem Jahr
2000 um rund 6 Prozentpunkte zu Ungunsten der StraBe hinzugewinnen.

(6) Im Warenempfang des Jahres 2005 waren die Modal Split Anteile nahezu identisch

zu denen des Versands. Im Vergleich zum Jahr 2000 erhdhte sich der Anteil der Schiene
um 2 Prozentpunkte derweil der Anteil der StraBe um 2 Prozentpunkte zurlickging.
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3.6 Frankreich — Polen

(1) Im Verlauf des Jahres 2005 wurden 1.4 Mio. t von Frankreich nach Polen versendet.
Damit ergibt sich zwischen 1995 und 2005 ein Zuwachs dieses Giiterstroms von 252 %.

(2) Die Tonnage im Empfang betrug im Jahr 2005 rund 3.1 Mio. Tonnen. Bedingt durch
die starken Schwankungen im Zeitverlauf von 1995 und 2005 und des starken Wachs-
tums in 2005, ergibt sich somit ein Wachstum von 106 %.

Abbildung 63: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Polen
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(3) Der Anteil der Guterabteilung 9 am Warenversand belauft sich auf rund 42 %. Dar-
auf folgten die Gulterabteilungen 8 mit 23 % und 5 mit 13 %.

Abbildung 64: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Polen
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(4) In der Betrachtung des Empfangs zeigt sich, dass ,Feste mineralische Brennstoffe*
mit 42 % sowie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 28 % die
gréBte Bedeutung aufwiesen. Mit Ausnahme von ,Dingemittel” (11 %), beliefen sich die
Anteile der Ubrigen Guterabteilungen auf jeweils unter 5 %.

(5) Der Modal Split im Versand zwischen Frankreich und Polen des Jahres 2005 zeigt
die Dominanz der StraBe durch einen Anteil von 93 % an, gefolgt vom Anteil der Schiene
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mit nur 7 %. Im Vergleich zu 2000 haben sich diese Anteile nicht wesentlich verandert. In
2000 betrug der Anteil der StraBe am Modal Split 91 % und der der Schiene 9 %.

(6) Im Empfang ist der Anteil der Schiene von 6 % im Jahr 2000 auf 15 % im Jahr 2005
gestiegen. Trotz steigender Tonnage verlor die StraBe 9 Prozentpunkte und lag im Jahr
2005 bei 85 %.
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3.7 Frankreich — Rumanien

(1) Der Guterversand von Frankreich nach Ruménien betrug im Jahr 2005 rund
0.42 Mio. t und hat somit im zeitlichen Verlauf seit 1995 um 375 % zugenommen.

(2) Der Empfang des Jahres 2005 lag bei rund 0.5 Mio. Tonnen. Bedingt durch den
Rlckgang der Aufkommens zwischen 2004 und 2005 ergibt sich daher ein Wachstum von

lediglich 13 %.

Abbildung 65: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Ruménien
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(3) Abbildung 66 zeigt in der AuBenhandelsstatistik eine unkontinuierliche Entwick-
lung der relativen Anteile nach Guterabteilungen. ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren® stellten mit 49 % im Jahr 2005 den starksten Anteil im Versand dar.
Gegenulber 1995 (32 %) konnte diese Guterabteilung ihren Anteil noch ausbauen. Eben-
falls an Bedeutung gewinnen konnte die Giiterabteilung 8, deren Anteile von 16 % auf
24 % anstiegen. Zwar wuchs die versendete Gltermenge in absoluten Werten bei ,Nah-
rungs- und Futtermittel* sowie ,Eisen, Stahl und NE-Metalle® an, dennoch verringerten
sich deren Anteile um jeweils 20 Prozentpunkte auf 7 % bzw. 9 %.

Abbildung 66: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Ruménien
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(4) Beim Empfang belief sich der Anteil von ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen Halb-
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und Fertigwaren® auf 51 %, vor ,Erddl, Mineralélerzeugnissen und Gasen“ mit 21 %. Der
Anteil der Giterabteilung 7 in H6he von 15 % im Jahr 2005 verringerte sich seit 1995 um
20 Prozentpunkte.

(5) Der Modal Split zwischen Frankreich und Ruménien beinhaltete Gberwiegende An-
teile der Verkehrstrager StraBe und Seeschifffahrt. Im Versand des Jahres 2005 besafB
die StraBe einen Anteil von 82 % und die Seeschifffahrt von 14 %. Das Binnenschiff hatte
dagegen nur einen Anteil von 4 %. Im Jahr 2000 war das Verhaltnis der beiden Hauptver-
kehrstrager im Versand, mit einem StraBenanteil von 53 % und der Seeschifffahrt mit 43
% noch ausgeglichener.

(6) Im Empfang 2005 besalB die StraBe einen Anteil von 55 % und die Seeschifffahrt

von 43 %. Im Jahr 2000 wurden noch 45 % der empfangenen Giter aus Rumanien auf
der StraBe und 50 % mittels Seeschifffahrt transportiert.
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3.8 Frankreich — Russland

(1)  Von Frankreich nach Russland wurden im Jahr 2005 rund 0.85 Mio. t beférdert. Im
Vergleich zum Jahr 1995 ist dies ein Anstieg von rund 103 %.

(2) Im Empfang russischer Giter betrug die Tonnage im Jahr 2005 rund 22.1 Mio. t
und wurde, wie die nachfolgende Abbildung 68 verdeutlicht, Gberwiegend von Erdél- und
Erdgasimporten gepragt. Im Jahr 1995 betrugen die empfangenen Waren noch 17.8
Mio.Tonnen, so dass sich ein Zuwachs im Zeitraum von 1995 bis 2005 von 24 % ergibt.

Abbildung 67: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Russland
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(3) Gepragt wurde die NST/R Giterstatistik im Versand 2005 von den Guterabteilun-
gen ,Nahrungs- und Futtermittel* und ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen Halb- und Fer-
tigwaren® die einen Anteil am Gesamtaufkommen von 30% bzw. 28% aufwiesen. Darauf
folgte der Anteil der Guterkategorie ,Chemische Erzeugnisse” mit 24 % sowie ,Land- und
forstwirtschaftliche Erzeugnisse® mit 12 %.

Abbildung 68: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Russland
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(4) Wie bereits angedeutet und auch die Abbildung 68 eindrucksvoll belegt, wurde der
Empfang im Jahr 2005 von der Glterketegorie ,Erdél, Mineralélerzeugnissen und Gasen*
mit einem Anteil von 91 % dominiert. Danach folgten ,Feste mineralische Brennstoffe* mit
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4 %, wahrend die Ubrigen Guterabteilungen vernachlassigbar geringe Anteile besaBen.

(5) Der Modal Split im Versand von Frankreich nach Russland wurde von der See-
schifffahrt mit 64 % im Jahr 2005 angefuhrt. Die StraBe folgte diesem Anteil mit 36 %. Im
Jahr 2000 belief sich der Anteil der Seeschifffahrt an der gesamten transportierten Ton-
nage noch auf rund 73 %, derweil die StraBe einen Anteilswert von 27 % besaB.

(6) Bzgl. des Empfangs des Jahres 2005 zeigt sich, dass 99 % der Waren mittels der
Seeschifffahrt transportiert wurden. Dementsprechend verfligtendie StraBe und Rohrfern-
leitung lediglich Uber einen Anteil von unter einem Prozent. Finf Jahre zuvor lag der An-
teil der Seeschifffahrt bei 56 %, wahrend der Transport Uber Rohrfernleitungen bei 44 %
betrug. Der Anteil der StraBe war schon zuvor im Jahr 2000 mit unter einem Prozent ver-
nachlassigbar.
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3.9 Frankreich — Slowakei

(1) Der Guterversand von Frankreich in die Slowakei wies im Jahr 2005 rund 0.27 Mio.
t auf und hat seit 1995 kontinuierlich zugenommen (Wachstum: 286 %).

(2)Der Warenempfang 2005 aus der Slowakei betrug rund 0.36 Mio. t und legte in der
Zeitspanne von 1995 bis 2005 um 85 % zu.

Abbildung 69: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Slowakei

Versand von Frankreich nach Slowakei Empfang von Slowakei nach Frankreich

0.45 0.45

0.40 0.40 /

0.35 0.35 N
~ 0.30 ~ 0.30
§ 025 Z § 025 A~
s / s o~
£ 020 £ 0.20
= //”\\\‘4444/// = k\\\p§‘
€ 0.15 / ‘e 0.15

0.10 0/._,/*\ 0.10

0.05 0.05

0.00 0.00

1995 2000 2005 1995 2000 2005

(3) Mithilfe der AuBenhandelsstatistik und der Aufteilung dieser in die NST/R Kapitel
des Versands zeigt sich, dass im Jahr 2005 die Giterabteilungen ,Fahrzeuge, Maschi-
nen, sonstige Halb- und Fertigwaren® (34 %) ,Erze und Metallabfalle” (27 %) sowie ,Che-
mische Erzeugnisse® mit 17 % bedeutende Anteile einnahmen. Die tbrigen Warenkatego-
rien verfugten Uber einen Anteil von jeweils unter 8%.. Besonders zu erwahnen ist die
Guterabteilung 4 (,Erze und Metallabfalle®), dessen Anteile zwischen den Jahren 2003
und 2005 groBe Anteile hinzugewinnen konnte.

Abbildung 70: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Slowakei
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(4) Im Jahr 2005 wurde der Giterempfang Frankreichs von den Guterabteilungen
,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen Halb- und Fertigwaren® sowie ,Eisen, Stahl und NE-
Metalle“ mit 50 % bzw. 36 % der Gesamttonnage dominiert. Besonders der Anteil der G-
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terabteilung 5 (,Eisen, Stahl und NE-Metalle®) ging, wie Abbildung 70 aufzeigt, von 1995
bis 2005 um 24 Prozentpunkte deutlich zurtck.

(5) Im Jahr 2005 lagen die Anteile der Verkehrstrager am Modal Split im Warenver-
sand von Frankreich in die Slowakei fir den StraBentransport bei 99 % und fir den
Transport Uber die Schiene bei nur 1 %. Im Jahr 2000 verfigte das Binnenschiff noch
Uber einen Anteil von 10 %, der zu Gunsten der StraBBe verloren gegangen ist.

(6) Bei der Analyse des Modal Split im Warenempfang von der Slowakei nach Frank-
reich im Jahr 2005 ergaben sich Anteile von 96 % StraBBe, 3 % Binnenschiff und 1 %
Schiene. Dabei musste die Binnenschifffahrt im Vergleich zu 2000, wie schon beim Ver-
sand, rund 10 Prozentpunkte des Anteils am Modal Split abgeben. Auch die Schiene ver-
lor rund 6 Prozentpunkte. Die StraBe konnte ihrerseits einen Anteilsgewinn von
17 Prozentpunkten verbuchen.
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3.10 Frankreich — Tschechien

(1) Das Transportaufkommen von Frankreich nach Tschechien betrug im Jahr 2005
knapp 0.73 Mio. t und hat seit 1995, mit einer Unterbrechung im Jahr 1999, stetig zuge-
nommen. Im Betrachtungszeitrum von 1995 bis 2005 ergibt sich somit ein Wachstum von
rund 188 %.

(2) Bzgl. der Empfangstonnage zeigt sich, dass diese mit 0.70 Mio. t im Jahr 2005 in
etwa das gleiche Niveau wie der Versand besaB. Mit Ausnahme des Transportriickgan-
ges im Jahr 2003, ist die Tonnage seit 1995 durchweg gestiegen. Die Zeitreihenanalyse
von 1995 bis 2005 ergibt einen Zuwachs von 198 %.

Abbildung 71: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Tschechien
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(3) Die Analyse der NST/R Kapitel im Versand des Jahres 2005 zeigt einen Anteil von
41 % der Glterabteilung 9 sowie einen Anteil von 19 % der Guterabteilung 5 an. Es folgte
die Guterabteilung 8 (,Chemische Erzeugnisse®) mit 16 %. Der Vergleich der Bezugsjahre
1995 und 2005 offenbarte geringfiigige Anderung in den relativen Anteilen. Anteilsab-
nahmen wurden fir die Giterabteilungen ,Nahrungs- und Futtermittel* (Giterabteilung 1)
festgestellt, deren Anteil sich von 20 % auf 8 % reduzierte.

Abbildung 72: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Tschechien
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(4) Der Empfang von Tschechien nach Frankreich wurde mit zunehmender Tendenz
von der Guterabteilung 9 gepragt, deren Anteil sich auf 59 % belief. Darauf folgten die
Guterabteilung 5 mit 16 % und die Giterabteilung 8 mit 9 %. Alle Ubrigen empfangenen
Guter notierten bei unter 5 %. Die Entwicklung der NST/R Kapitel zeigt in Abbildung 72 im
Empfang einen deutlichen Anstieg der Anteile der Giterabteilung 9 mit 22 Prozentpunkten
sowie einen Rickgang der Anteile der Glterabteilung 8 um 22 Prozentpunkte. Die Ubri-
gen Guterabteilungen veranderten sich nur geringflgig.

(5) Im Jahr 2005 dominierte die StraBe den Modal Split des Warenversands von
Frankreich nach Tschechien mit 98 %, hingegen der Schienentransport nur 2 % aufwies.
Im Jahr 2000 verfigte die Bahn noch Uber einen Anteil von 10 %,,derweil der Anteil der
StraBe 90 % betrug.

(6) Bei der Analyse des Modal Split im Warenempfang von Tschechien nach Frank-
reich im Jahr 2005 ergaben sich Anteile von 95 % StraBe und 5 % Schiene. Im Vergleich
zum Jahr 2000 blieben die Anteile unverandert. Die Anteile der Binnenschifffahrt sind mit
unter einem Prozent am Modal Split vernachlassigbar.
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3.11 Frankreich — Ukraine

(1) Insgesamt wurden im Jahr 2005 ca. 0.11 Mio. t von Frankreich in die Ukraine ver-
sendet. Damit lag die Tonnage mit 6 % geringflgig unter dem Niveau des Jahres 1995.

(2) Das Transportaufkommen im Warenempfang betrug im Jahr 2005 rund 0.35 Mio.
Tonnen. Fortwahrende Schwankungen innerhalb der Jahre 1995 bis 2005 und die rlck-

laufige Tendenz im Jahr 2005 bedingen, dass das Wachstum 11 % betragt.

Abbildung 73: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Ukraine
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(3) Der Warenversand unterteilt nach NST/R Kapitel wurde im Jahr 2005 von 2 Giiter-
abteilungen bestimmt, die rund 76 % der gesamten Tonnage vereinnahmten. ,Fahrzeuge,
Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ (Guterabteilung 9) verfligten Gber einen An-
teil von 44 % vor ,,Chemische Erzeugnisse” mit 32 %.

Abbildung 74: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Ukraine
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(4) In der Empfangsstatistik stellten ,Erdél, Mineraldlerzeugnisse und Gase® mit 38 %
die bedeutendste Guterabteilung dar, vor chemischen Erzeugnissen (30 %) und ,Nah-
rungs- und Futtermittel® mit 16 %. Insbesondere die Tonnage und infolgedessen auch die
Anteile der Guterabteilung 7 gingen von 1995 bis 2005 rapide von 31 % im Jahr 1995 auf
lediglich 1 % im Jahr 2005 zuriick. Dagegen konnten die Guterabteilungen 1 und 8 Zu-
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wachse von knapp 15 Prozentpunkten verzeichnen.

(5) Bei der Modal Split Betrachtung des Warenstroms zwischen Frankreich und der
Ukraine ergaben sich im Versand folgende Aufteilung: 93 % der Tonnage wurden im Jahr
2005 auf der StraBe transportiert, mit jeweils knapp unter 4 % folgten die Schiene und die
Seeschifffahrt. Im Vergleich zum Jahr 2000 haben sich die Anteile zu Gunsten der StraBe
verschoben. Der Anteil der StraBe lag zuvor bei 55 %, wahrend die Seeschifffahrt 30 %
und die Schiene 12 % der versendeten Tonnage fir sich behaupteten. Der Binnenschiff-
fahrtsanteil betrug gerade einmal 2 %.

(6) Im Empfang dominierte im Jahr 2005 die Seeschifffahrt mit 87 % vor der StraBe mit
13 %. Der Anteil der Schiene belief sich auf unter 1%. Die Veranderungen der Anteile der
Verkehrstrager bezogen auf den Giterempfang des Jahres 2000 waren vernachlassigbar

gering.
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3.12 Frankreich — Ungarn

(1)  Von Frankreich nach Ungarn (Versand) wurden im Jahr 2005 rund 0.43 Mio. t trans-
portiert. Dies entsprach einem Wachstum von 182 % gegentber dem Jahr 1995. Die
Abbildung 75 verdeutlicht, dass die Tonnage von 1995 bis 2004 mit Ausnahme des Jah-
res 2003 stetig anstieg. Der sprunghafte Anstieg der Tonnage im Jahr 1997 ist auf die
Transportzunahme der Guterabteilung ,Erddl, Mineral6lerzeugnisse und Gase* zurtickzu-
fihren, deren Anteil an der gesamten Tonnage des Jahres 1997 mehr als 50 % betrug.

(2) Der Warenempfang lag im Jahr 2005 bei 0.39 Mio. t gegentber 1995 mit 0.16 Mio.
Tonnen. Flr den Zeitraum von 1995 bis 2005 ergibt sich somit ein tendenziell zunehmen-
des Wachstum von 154 %.

Abbildung 75: Versand und Empfang zwischen Frankreich und Ungarn
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(3) Die nachfolgende Abbildung 76 veranschaulicht in einer Zeitreihe von 1995 bis 2005
die Anteile der NST/R Kapitel an der gesamten Tonnage, sowohl im Versand als auch im
Empfang. Im Versand wird die zwischenzeitliche Dominanz der Glterabteilung 3 von
1997 bis 2004 erkennbar, deren Anteil an der gesamten Tonnage zwischen 39 % und
55 % schwankte. Sowohl im Jahr 2005 als auch 1995 stellten ,Fahrzeuge, Maschinen,
sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 40 % bzw. 36 % den Hauptanteil des Giterempfangs
dar. Danach folgten fiir 2005 ,,Chemische Erzeugnisse” mit 21 % (1995: 29 %) und ,Eisen,
Stahl und NE-Metalle* mit 12 % (1995: 8 %).
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Abbildung 76: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und Ungarn
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(4) Bzgl. des Warenempfangs von Ungarn nach Frankreich im Jahr 2005 ist die Wa-
renkategorie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 56 % an erster
Stelle zu nennen. Mit jeweils 15 % folgten ,Nahrungs- und Futtermittel sowie ,Chemische
Erzeugnisse®. Vor allem die Guterabteilung 9 verzeichnete einen starken Zuwachs der
Anteile, wahrend die Ubrigen Giterabteilungen grdBtenteils Anteile gegentiber 2005 verlo-
ren.

(5) Innerhalb der Betrachtung des Modal Splits Iasst sich folgendes Ergebnis konsta-
tieren: Im Versand 2005 war die StraBe mit einem Anteil von 99 % des Glterexports der
dominierende Verkehrstrager. Weniger als 1 % Anteil besaB hingegen die Schiene. Im
Jahr 2000 wurden auf der StraBe 94 % und auf der Schiene 4 % der Tonnage transpor-
tiert, die Binnenschifffahrt hatte einen ahnlich geringen Anteil von 1 %.

(6) Im Modal Split des Empfangs zeigt sich wiederum die groBe Bedeutung der StraBe
mit einem Anteil von 98 %, wahrend die restlichen 2 % auf der Schiene transportiert wur-
den. FUnf Jahre zuvor lag die auf der Schiene empfangene Tonnage von Ungarn nach
Frankreich bei knapp unter 3 % sowie die der StraBe bei 97 %. Der Anteil der Binnen-
schifffahrt war 2005 vernachlassigbar.
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3.13 Frankreich — WeiBrussland

(1) Das Versandvolumen von Frankreich nach WeiBrussland befand sich 2005 auf ei-
nem sehr niedrigen Niveau. Lediglich 0.02 Mio. t wurden im Jahr 2005 versendet und
stiegen seit 1995 somit um 66 % an.

(2) Im Empfang wies die AuBenhandelsstatistik mit 0.79 Mio. t fir 2005 deutlich héhere
Werte aus. Im Jahr 1995 lag sie noch bei 0.06 Mio. t und stieg bis 2000 moderat und nach
2001 signifikant an.

Abbildung 77: Versand und Empfang zwischen Frankreich und WeiBrussland
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(3) Bei der Verteilung der gesamten Tonnage auf die verschiedenen NST/R Kapiteln,
ist im Versand die geringe Tonnage zu berlcksichtigen. Diese wurde 2005 durch die GU-
terabteilungen ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® (34 %), ,Nah-
rungs- und Futtermittel” (27 %) sowie ,Chemische Erzeugnisse” (24 %) mit zusammen 86
% gepragt. Im Vergleich zum Jahr 1995 ist vor allem der Riickgang der Anteile der ,Land-
und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse“ um 16 Prozentpunkte auffallig. Die Anteile der Ub-
rigen Guterabteilungen lagen bei jeweils unter 4 %.

Abbildung 78: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Frankreich und WeiBrussland
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(4) Der Warenempfang war im Jahr 2005 fir die Gitergruppe ,Erdél, Mineraldlerzeug-
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nisse und Gase“ mit einem Anteil von 92 % signifikant hoch. Es folgten ,Fahrzeuge, Ma-
schinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 5 % sowie ,Land- und forstwirtschaftliche
Erzeugnisse® mit 2 %. Die Anteile der verbliebenen Giterabteilungen waren, wie
Abbildung 78 veranschaulicht, verschwindend gering. Die Auswertung der Zeitreihe zwi-
schen 1995 und 2005 belegt deutliche Veranderungen der Anteile. Wahrend der Anteil
der Glterabteilung 3 seit 1999 deutlich gestiegen ist, verringerte sich hingegen die Ton-
nage als auch der Anteil der Giiterabteilung 7 (,Dingemittel“) seit 2000 kontinuierlich.

(5) Bei einer Betrachtung der Modal Split Anteile wird ersichtlich, dass im Jahr 2005
74 % der Waren auf der Schiene, 23 % auf der StraBe und 2 % mittels Seeschifffahrt
transportiert wurden. Im Jahr 2000 war die Schiene zu 69 % der Hauptverkehrstrager. Der
Anteil der StraBe lag bei 16 % und der der Seeschifffahrt bei 15 %.

(6) Der Empfang von Waren aus WeiBrussland zeigt ein anderes Bild. Dort lag der
Anteil der Seeschifffahrt bei 92 %, wahrend auf der StraBe 7 % der gesamten Tonnage
beférdert wurden. Im Jahr 2000 wurden 82 % der Waren mittels Seeschifffahrt und 17 %
auf der StraBe transportiert. Im Gegensatz zum Versand ist der Anteil der Schiene im
Empfang mit weniger als einem Prozent vernachlassigbar.
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4 Niederlande

4.1 Niederlande — Bulgarien

(1) Im Jahr 2005 wurden 0.18 Mio. t von den Niederlanden nach Bulgarien versendet.
Mit leichten Schwankungen stieg dieses Aufkommen von 1995 bis 2005 mit 494 % deut-
lich an. Dabei ist die geringe Tonnage im Bezugsjahr 1995 zu beachten.

(2) Wahrend in den meisten Landern die AuBenhandelsstatistiken steigende Tonnagen
ausgewiesen wurden, ging die Tonnage im Empfang aus Bulgarien zwischen 1995 und
2005 um 62 % zurlick und betrug im Jahr 2005 noch 0.09 Mio. Tonnen.

Abbildung 79: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Bulgarien
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(3) Die Analyse der NST/R Kapitel im Jahr 2005 weist dem Versand einen Anteil von
66 % der Gulterabteilung 9 sowie Anteile von jeweils 11 % der Glterabteilungen 1 und 8
zu. Der Vergleich der Bezugsjahre 1995 und 2005 offenbart z.T. deutliche Anderung in
den relativen Anteilen, wobei die absoluten Veranderungen aufgrund des niedrigen
Transportniveaus gering ausfielen. Der Anteil der Guterabteilung ,Nahrungs- und Futter-
mittel“ an der gesamten Tonnage des Versands ging um 37 Prozentpunkte zurtick. Im
gleichen Zeitraum konnte die Guterabteilung 9 um 41 Prozentpunkte zulegen.

Abbildung 80: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Bulgarien
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(4) Der Giterempfang des Jahres 2005 wurde von ,Chemischen Erzeugnissen® (38
%), ~Steinen und Erden” (28 %) sowie ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstige Halb- und Fer-
tigwaren® (21 %) bestimmt, die kumuliert mehr als 4/5 der gesamten Tonnage bildeten.
Veranderungen der Anteile gegenliber dem Jahr 1995 fanden insbesondere bei der Gi-
terabteilung 9 (+17 Prozentpunkte) statt, wahrend die Gibrigen Giiterabteilungen Anderun-
gen in H6he von maximal 7 Prozentpunkten aufwiesen.

(5) Die Verkehrstrageranteile des versandbasierenden Modal Splits von den Nieder-
landen nach Bulgarien im Jahr 2005 wies der StraBBe 87 %, der Seeschifffahrt 12% und
der Binnenschifffahrt nur 1% zu. Diese Anteile veranderten sich seit 2000 nur geringfligig.
Im Jahr 2000 verflgte die StraBe Uber einen Anteil von 80 % und die Seeschifffahrt 20 %.

(6) Fir den Warenempfang ergab sich in der Betrachtung des Modal Splits eine Vertei-
lung auf 67 % (Seeschifffahrt) und 33 % (StraBe). Der Modal Split ist im Vergleich der
Jahre 2000 und 2005 mit Anderungen von maximal 2 Prozentpunkten nahezu unverén-
dert geblieben.
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4.2 Niederlande — Estland

(1) Der Guterversand von den Niederlanden nach Estland lag mit 0.16 Mio. t im Jahr
2005 auf einem sehr niedrigen Niveau. Unter Berlcksichtigung der geringen absoluten
Tonnagemenge ergibt sich ein Wachstum von Uber 220 % fir den Betrachtungszeitraum
1995 bis 2005.

(2) Der Warenempfang aus Estland belief sich im Jahr 2005 auf rund 0.8 Mio. Tonnen.
Besonders aufféllig sind die starken Fluktuationen im Zeitverlauf zwischen 1995 und
2005. Nach einigen Schwankungen (Spitzenwert im Jahr 1998: 1.7 Mio. t) ergab sich ein
Anstieg von rund 32 %.

Abbildung 81: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Estland
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(3) Den groBten Anteil der NST/R Kapitel an der gesamten Tonnage im Versand wies
im Jahr 2005 die Guterabteilung 9 mit einem Anteil von 65 % auf. Diesem folgten ,Land-
und forstwirtschaftliche Erzeugnisse® mit 15 %. Wie Abbildung 82 verdeutlicht, gab es im
Zeitraum von 1995 bis 2005 starke Anteilsveranderungen. So stieg der Anteil der Giter-
abteilung 9 und dabei insbesondere im Jahr 2005 signifikant um 52 Prozentpunkte an. Die
gréBten Rickgange verzeichneten ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse® (-15 Pro-
zentpunkte) wie auch die Kategorie ,Nahrungs- und Futtermittel” (-44 Prozentpunkte).

Abbildung 82: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Estland
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(4) Im Empfang des Jahres 2005 dominierte die Warengruppe ,Erdél, Mineraldler-
zeugnisse und Gase*“ das gesamte Giteraufkommen mit einem Anteil von 70 % derweil
,Feste mineralische Brennstoffe* mit 10 % folgen. Die Ubrigen Guterabteilungen verfligten
Uber vernachlassigbare Anteile. Die schwankende Anteilsentwicklung beeinflusste beson-
ders die Guterabteilungen 3 und 5, die durch einen Zuwachs ihrer Anteile um 26 Prozent-
punkte bzw. einen Rickgang dieser um 18 Prozentpunkte gekennzeichnet waren.

(5) Der Modal Split war hinsichtlich des Versands als auch des Empfangs wesentlich
vom Transport durch die Seeschifffahrt gepragt. Im Versand des Jahres 2005 wurden 61
% der Waren mit Seeschiffen sowie 39 % auf der StraBe beférdert, wahrend im Jahr 2000
das gesamte Transportaufkommen durch die Seeschifffahrt beférdert wurde.

(6) Im Empfang ging der Anteil der Seeschifffahrt ebenfalls zurlick. Der Modal Split

verteilte sich Jahr 2005 zu 89 % (-8 Prozentpunkte) auf die Seeschifffahrt und zu 11 %
(+8 Prozentpunkte) auf die StraBe.
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4.3 Niederlande - Lettland

(1) Im Versand des Jahrs 2005 wurden insgesamt rund 0.15 Mio. t von den Niederlan-
den nach Lettland transportiert. Wie die Abbildung 83 zeigt, ging die Tonnage zwischen
1995 und 2005 um 23 % geringflgig zurlck.

(2) Die Tonnage im Empfang z&hlte im Jahr 2005 rund 0.3 Mio. Tonnen. Im Jahr 1995
betrug diese noch knapp 1.5 Mio. t, ging jedoch stetig bis zum Jahr 2005 um rund 80 %
zurtick. Der starke Rickgang ist vor allem durch eine Abnahme der Tonnage der Giterab-
teilung 3 (s. Abbildung 84) begriindet.

Abbildung 83: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Lettland
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(3) Die NST/R Kapitel wurden im Versand von 4 Giterabteilungen dominiert, die fast
die gesamte Tonnage (93 %) bildete. ,Erddl, Mineralélerzeugnisse und Gase” bestimmten
das Guteraufkommen zu 39 %, gefolgt von ,Nahrungs- und Futtermittel“ zu 22 %, ,Land-
und forstwirtschaftlichen Erzeugnissen” (17 %) sowie ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstigen
Halb- und Fertigwaren mit einem Anteil von 14 %. Mit Ausnahme der Guterabteilung 9,
die um 12 Prozentpunkte zwischen 1995 und 2005 zunahm und der Guterabteilung 3, die
12 Prozentpunkte abnahm, blieben die Ubrigen Anteile auf einem relativ konstanten Ni-
veau.

(4) Auch der Empfang wurde von 4 Guterabteilungen mit zusammen 91 % dominiert.
,Erdol, Mineralélerzeugnisse und Gase“ besaBen einen Anteil von 34 %, wahrenddessen
,Feste mineralische Brennstoffe* zu 23 %, ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse* zu
18 % sowie ,Erze und Metallabfalle* zu 15 % empfangen wurden. .Die Struktur der Anteile
hat sich durch den starken Rickgang der Tonnage der Giterabteilung 3 grundlegend ver-
andert (s. Abbildung 84). Die Ubrigen Guterabteilungen konnten trotz Anstieg der eigenen
Tonnage nicht zwangslaufig auch Zuwéchse in den Anteilen erreichen. Die gréBten Ver-
anderung fand bei der Guterabteilung 3 statt, die einen Riickgang um 49 Prozentpunkte
verzeichnete, derweil speziell die Guterabteilungen 2 (+22 %), 0 (+18 %) und 4 (+14 %)
deutliche Anteile hinzugewinnen konnten.
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Abbildung 84: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Lettland
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(5) Wies der Modal Split im Jahr 2000 im Versand zu gleichen Anteilen die StraBe und
die Seeschifffahrt aus, so lag der Anteil der StraBe am Modal Split im Jahr 2005 bei 63 %
und der Seeschifffahrt bei 37 %.

(6) Beim Empfang von Waren aus Lettland im Jahr 2005 wurden diese zu 64 % mittels

der Seeschifffahrt und zu 36 % auf der StraBe transportiert. Im Analysejahr 2000 wurden
noch 95 % der Giter mit Seeschiffen und lediglich 5 % dieser auf der StraBe beférdert.
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4.4 Niederlande - Litauen

(1) Der Versand des Jahres 2005 von den Niederlanden nach Litauen betrug 0.23 Mio.
Tonnen. Unter Bericksichtigung des geringen Transportniveaus ergibt sich zwischen den
Jahren 1995 und 2005 ein Wachstum von 226 %.

(2) Die Niederlande hat im Jahr 2005 rund 0.43 Mio. aus Litauen empfangen. Nach
einem unsteten Verlauf des Guteraufkommens im Empfang in den Jahren von 1995 bis
2005, ergab sich ein Rickgang von insgesamt 57 %. Dieser ereignete sich vor allem auf-
grund der Abnahme der Tonnage von ,Erddl, Mineral6lerzeugnisse und Gase*.

Abbildung 85: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Litauen
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(3) Im Versand von Waren aus den Niederlanden nach Litauen unterteilt nach NST/R
Kapiteln wird in Abbildung 86 (Guterabteilungen 0 und 1) deutlich, dass diese Kategorien
zusammen fast 3% der gesamten Tonnage bildeten (,Nahrungs- und Futtermittel 50 %
und ,Land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse“ 19 %). Die bedeutendste Veranderung
wies die Gutergruppe ,Chemische Erzeugnisse” mit einem Anstieg von 15 Prozentpunk-
ten auf.

Abbildung 86: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Litauen
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(4) Im Empfang des Jahres 2005 verfigte die Giterabteilung 3 lber einen Anteil von
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43 % an der gesamten Tonnage. Auf diese folgten ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige
Halb- und Fertigwaren® mit einem Anteil von 15 % sowie ,Feste mineralische Brennstoffe*
mit 11 %. Besonders auffallig ist in Abbildung 86 der Rickgang des Anteils der Giterab-
teilung ,Erddél, Mineralélerzeugnisse und Gase®, welcher zwischen 1995 und 2005 um
rund 34 Prozentpunkte abnahm. Die Anteile aller Gbrigen Guterabteilungen profitierten
passiv vom starken Rlckgang der Tonnage der Guterabteilung 3. Die groBte Anteilszu-
nahme erfolgte in der Guterabteilung 9 mit 12 Prozentpunkten.

(5) Die Auswertung der Modal Split Anteile zeigt, dass im Jahr 2005 rund 58 % des
Warenversands von den Niederlanden nach Litauen auf der StraBe erfolgte, wohingegen
die Seeschifffahrt die Ubrigen 42 % des Modal Splits einnahm. Zwischen den Jahren 2000
und 2005 verschoben sich diese Anteile nur geringfligig um 4 Prozentpunkte zugunsten
der Seeschifffahrt..

(6) Im Empfang stellt sich das Bild umgekehrt dar. Die Seeschifffahrt verfigte im Jahr
2005 Uber einen Anteil von 75 % am Modal Split, wéhrend restliche 25 % auf der StraBe
transportiert wurden. Auch hier ereignete sich nur eine geringe Verschiebung der Anteile
um 5 Prozentpunkte zu Gunsten der StrafBe.
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4.5 Niederlande — Osterreich

(1) Im Versandverkehr zwischen den Niederlanden und Osterreich wurden im Jahr
2005 rund 3.2 Mio. t bef6rdert. Vor allem durch den sprunghaften Anstieg der Tonnage in
2004 ergab sich Uber den gesamten Zeitraum von 1995 bis 2005 ein Wachstum von 258
%.

(2) Der Warenempfang aus Osterreich belief sich im Jahr 2005 auf rund 0.7 Mio. t und
legte in der Zeitspanne von 1995 bis 2005 um 70 % zu.

Abbildung 87: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Osterreich
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(3) Die Aufteilung der Tonnage nach NST/R Kapitel wurde fiir den Versand des Jahres
2005 von ,Erzen und Metallabféllen mit einem Anteil von 49 % angeflhrt. ,Chemische
Erzeugnisse®, ,Nahrungs- und Futtermittel“ sowie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren® verflgten jeweils Gber Anteile zwischen 10 und 12 %. Trotz der Men-
genzuwachse der meisten Guterabteilungen gingen mit Ausnahme der Giterabteilung 4
(+48 Prozentpunkte) alle Anteile zwischen den Jahren 1995 und 2005 zurlck. Der Grund
lag, wie die Abbildung 88 anschaulich darstellt, im sprunghaften Anstieg der Tonnage der
Guterabteilung 4, welcher insgesamt deutlich starker ausfiel als die Zuwachse der Ubrigen
Guterabteilungen.

Abbildung 88: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Osterreich
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(4) ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ dominierten im Empfang
des Jahres 2005 mit einem Anteil von 43 %, gefolgt von der Guterabteilungen ,Eisen,
Stahl und NE-Metallen® mit 21 %. ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse®, ,Nah-
rungs- und Futtermittel“ sowie ,Chemische Erzeugnisse” wiesen jeweils zwischen 10 und
11 % der gesamten Tonnage des Jahres 2005 auf. Bei der Betrachtung der beiden Analy-
sejahre 1995 und 2005 haben sich, wie Abbildung 88 belegt, nur marginale Veranderun-
gen von maximal 4 Prozentpunkten ergeben.

(5) Im Versand des Jahres 2005 besal3 die StraBe als auch die Binnenschifffahrt anna-
hernd gleiche Anteile am Modal Split. So verteilte sich der Modal Split des Jahres 2005
zu 46 % auf die StraBe, 42 % auf die Binnenschifffahrt und zu 12 % auf die Schiene. Im
Vergelich zum Jahr 2000 legten vor allem die Transporte auf der StraBe um 11 Prozent-
punkte zu, derweil die Schienentransporte um 5 und die der Binnenschifffahrt um 6 Pro-
zentpunkte sanken.

(6) Im Empfang von Waren aus Osterreich 2005 lag im Modal Split die StraBe bei 51
%, die Binnenschifffahrt bei 32 % und die Schiene bei 17 %. Die Binnenschifffahrt konnte
ihren Anteil am Modal Split um 13 Prozentpunkte zu Ungunsten der StraBe steigern, wah-
renddessen der Anteil der Schienentransporte auf gleichem Niveau verweilte.
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4.6 Niederlande — Polen

(1) Der Versand von den Niederlanden nach Polen belief sich im Jahr 2005 auf
2.1 Mio. t und konnte somit innerhalb von 10 Jahren um 128 % zulegen.

(2) Dagegen nahm der Empfang in der gleichen Zeitspanne um insgesamt -44 % auf
1.2 Mio. t (2005) ab. Dabei stieg die empfangene Tonnagemenge bis 1999 sogar auf 3.5
Mio. t an, was das rechte Schaubild der Abbildung 89 belegt.

Abbildung 89: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Polen
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(3) Die Tonnage aufgeteilt nach NSTR Kapiteln belegt, dass das Guteraufkommen des
Jahres 2005 im Versand von den Niederlanden nach Polen zu 34 % aus ,Nahrungs- und
Futtermitteln® bestand. Ergé&nzt wurde dieses zu 23 % aus ,Fahrzeugen, Maschinen,
sonstigen Halb- und Fertigwaren“ und zu 19 % aus ,Chemischen Erzeugnissen®. Alle (ib-
rigen Guterabteilungen lagen bei jeweils unter 10 %. Im Verhéaltnis zum Jahr 1995 gab es
die gréBten Anteilsverschiebungen innerhalb der Guterabteilungen ,Fahrzeuge, Maschi-
nen, sonstigen Halb- und Fertigwaren® (+13 %), ,Land- und forstwirtschaftlichen Erzeug-
nisse“ (-11 Prozentpunkte auf 10 %) und ,Erdél, Mineraldlerzeugnisse und Gase® (-10 %).

(4) Die Empfangsmenge der Niederlande von Polen wurde durch die Glterabteilungen
,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren“ mit 25 %, ,Land- und forstwirt-
schaftliche Erzeugnisse” mit 19 % und ,Erdél, Mineraldlerzeugnisse und Gase* mit 18 %
gepragt. Zu erwahnen ist, dass der Anteil von ,Festen mineralischen Brennstoffen“ von
1995 bis 2005 von einem Anteil mit 63 % auf 8 % einbrach (vgl. Abbildung 90). Dagegen
erhéhten sich die Anteile von ,Erddl, Mineralélerzeugnissen und Gasen® sowie ,Fahrzeu-
ge, Maschinen, sonstigen Halb- und Fertigwaren“ um 16 bzw. 13 Prozentpunkte.
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Abbildung 90: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Polen
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(5) Die Modal Split Analyse kommt fiir den Versand zu dem Ergebnis, dass die Ton-
nage im Jahr 2005 zu rund 90 % auf der StraBe, zu rund 10 % auf der Schiene und zu
unter einem Prozent mit dem Binnenschiff von den Niederlanden nach Polen versandt
wurde. Gegenlber dem Jahr 2000 ergeben sich auf der StraBe mit -3 % und der Schiene
mit +3 Prozentpunkten minimale Verschiebungen innerhalb des Modal Split.

(6) Die Struktur des Modal Split im Empfang 2005 war vergleichbar mit der des Ver-
sands. So wurden auf der StraBe im Jahr 2005 unter 89 % der Guter sowie auf der Schie-
ne Uber 8 % und auf dem Binnenschiff 3 % der Tonnage befbérdert. Hierbei konnte die
Schiene mit 6 Prozentpunkten deutlich zulegen, wahrenddessen die StraBe -
7 Prozentpunkte ihres Anteils verlor.
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4.7 Niederlande — Rumanien

(1) Die Versandstatistik von den Niederlanden nach Ruménien war im Jahr 2005 durch
ein Aufkommen von rund 0.25 Mio. Tonnen gepragt. Bedingt durch den Rickgang der
Gutermenge in den Jahren 1996 und 1997 und dem erneuten Anstieg dieser bis 2005
ergibt sich ein Wachstum von 4 %.

(2) Im Empfang wurden 0.15 Mio. t von Rumanien in die Niederlande versendet. Durch
die Schwankung im Zeitverlauf von 1995 bis 2005 und dem niedrigen Niveau der Tonna-

ge in 2005 ergibt sich daher ein Rickgang um 21 %.

Abbildung 91: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Rumé&nien
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(3) Bezlglich der Aufteilung der Versandmengen in Guterabteilungen nach der NST/R
Guterstatistik des Jahres 2005 wies die Kategorie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb-
und Fertigwaren“ mit 36 % den grdBten Anteil des Aufkommens auf. Darauf folgten die
Warengruppen ,Nahrungs- und Futtermittel“ sowie ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeug-
nisse” mit Anteilen von 22 % bzw. 20 %. Durch den starken Rickgang der Tonnage der
Guterabteilung 3 (-74 Prozentpunkte) konnten folglich die Ubrigen Anteile zulegen. So
nahmen beispielsweise die Glterabteilungen 9 und 0 um 28 bzw. 18 Prozentpunkte zu.
Das zuvor beschriebene Ergebnis wird méglicherweise durch die Abnahme der Tonnage
der Guterabteilung 3 im Jahr 1996 verzerrt, da der Verlauf vor 1995 nicht bekannt ist und
somit nicht geklart werden kann, ob der hohe Anteil der Giterabteilung 3 in 1995 lediglich
eine (sprunghafte) Ausnahme darstellt oder historisch belegt ist.
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Abbildung 92: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Ruménien
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(4) Der Guterempfang des Jahres 2005 wurde von ,Fahrzeugen, Maschinen, sonstige
Halb- und Fertigwaren“ (52 %) sowie ,Nahrungs- und Futtermitteln“ (28 %) bestimmt, die
kumuliert rund 4/5 der Gesamttonnage bildeten. Die Anteile der Ubrigen Guterabteilungen
lagen jeweils unter 10 %. Veranderungen in den Anteilen gegenliber dem Jahr 1995 fan-
den insbesondere bei den Gulterabteilungen 9 (+31 Prozentpunkte), 1 (+25 Prozentpunk-
te) sowie 5 (jeweils -64 Prozentpunkte) statt.

(5) Von den Niederlanden nach Ruménien war der Versand des Jahres 2005 durch
einen Anteil der StraBe am Modal Split mit knapp Uber 89 % gekennzeichnet. Im gleichen
Jahr betrug der Anteil der Seeschifffahrt rund 10 %, wahrend der Anteil der Schiene mit 1
% vernachlassigbar war. Diese Anteile haben sich gegentber dem Jahr 2000 nur minimal
verandert. Die Schiene verlor zu Gunsten der StraBe und Seeschifffahrt rund 4 Prozent-
punkte.

(6) Im Warenempfang von Rumanien in die Niederlande waren die Anteile im Jahr
2005 wie folgt verteilt: StraBe 51 %, Binnenschifffahrt 29 % und Seeschifffahrt 20 %.
Demgegenuber war die Binnenschifffahrt im Modal Split im Jahr 2000 noch gar nicht ver-
treten und konnte in ihrer Bedeutung folglich um 29 Prozentpunkte zulegen Infolgedessen
gingen im Modal Split die Anteile der StraBe um 14 und die der Seeschifffahrt um 15 Pro-
zentpunkte zurtick.
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4.8 Niederlande — Russland

(1) Von den Niederlanden nach Russland wurden im Jahr 2005 knapp 1.5 Mio. t Giter
versendet. Im Vergleich zum Jahr 1995 ergab sich somit ein Zuwachs von rund 43 %.

(2) Im Empfang zwischen den Niederlanden und Russland betrug die Tonnage im Jahr
2005 rund 28.6 Mio. t und wurde, wie die nachfolgende Abbildung 94 zeigt, sehr stark von
Erddl- und Erdgasimporten gepragt. Bei einem stetigen Anstieg der Tonnage seit 1998,
ergibt sich ein relativ hohes Wachstum von 481 %.

Abbildung 93: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Russland
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(3) Die Aufteilung der Tonnage nach NST/R Kapitel wurde im Versand von 4 Giterab-
teilungen mit einem Anteil von zusammen 96 % angefuhrt. ,Nahrungs- und Futtermittel”
besaBen einen Anteil von 33 %, wahrend diesem ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeug-
nisse“ mit 32 % sowie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® und
,Chemische Erzeugnisse® mit 17 bzw. 15 % folgten. Im Zeitraum von 1995 bis 2005 sank
der Anteil der ,Nahrungs- und Futtermittel* um 21% und, der Anteil ,Chemische Erzeug-
nisse“ um 10 Prozentpunkte.

Abbildung 94: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Russland
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(4) Der Warenempfang aus Russland wurde, wie auch zuvor in den Relationen Bel-
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gien, Deutschland und Frankreich festgestellt wurde, von der Guterabteilung ,Erddl, Mine-
raldlerzeugnissen und Gasen* mit 86 % der Gesamttonnage bestimmt. Diese nahm zwi-
schen 1995 und 2005 in ihrer Bedeutung enorm zu (+20 Prozentpunkte). Auch die ande-
ren Guterabteilungen konnten grdBtenteils ihre absolute Tonnage steigern, verloren je-
doch durch die deutlich starker wachsende Tonnage der Guterabteilung 3 Anteile an der
gesamten Transportmenge.

(5) Die Betrachtung des Modal Splits im Versand von den Niederlanden nach Russ-
land zeigt die hohe Bedeutung der Seeschifffahrt mit 61 % auf, die in ihrer Bedeutung
durch die StraBe mit 39 % ergénzt wird. Diese Aufteilung hat sich seit dem Jahr 2000 nur
geringfigig um 3 Prozentpunkte zugunsten der Seeschifffahrt, respektive zu Ungunsten
der StraBe, entwickelt.

(6) Im Empfang von Waren aus Russland erfolgt eder Gitertransport im Jahr 2005 zu
rund 89 % durch die Seeschifffahrt und zu rund 11 % Uber Rohrfernleitungen. Die StraBe
konnte lediglich unter 1 % am Modal Split beanspruchen. Im Jahr 2000 lag der Anteil der
Seeschifffahrt sogar bei 99 %, wahrend der Ubrige Transport GUber StraBen und Rohrfern-
leitungen als bedeutungslos angesehen werden kann.
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4.9 Niederlande — Slowakei

(1) Die AuBenhandelsstatistik 2005 wies eine Versandmenge zwischen den Niederlan-
den und der Slowakei von 0.28 Mio. t aus, so dass sich daraus ein Wachstum von 107 %
gegentiber 1995 ergibt.

(2) Die Empfangsmenge belief sich hingegen auf 0.15 Mio. t und ist zwischen 1995 bis
1998 bzw. 2002 bis 2005 auf einem konstanten Niveau geblieben. Zwischen diesen Peri-
oden entwickelte sich die empfangene Gitermengestatistik wechselhafter (siehe
Abbildung 97). Bezogen auf das Jahr 1995 ergibt sich in der Summe ein Zuwachs von
53 %.

Abbildung 95: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Slowakei
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(3) Der Anteil der Guterabteilung 9 an der Versandtonnage 2005 betrug rund 46 %., ge-
folgt von den Gitergruppen 1 (26 %) und 8 (12 %). Andere Giiterabteilungen verfligten
Uber Anteile von jeweils unter 8 %.

Abbildung 96: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Slowakei
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(4) Beim Empfang bildete die Guterabteilung 9 (,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige
Halb- und Fertigwaren®) mit 35 % eine bedeutende Importkategorie innerhalb der Ge-
samtgutermenge. Die Guterabteilungen 0 (,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse®), 1
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(,Nahrungs- und Futtermittel) und 5 (,Eisen, Stahl und NE-Metalle*) besaBen Anteile zwi-
schen 18 und 19 %. Bis auf die Giterabteilung 8 (,Chemische Erzeugnisse®), spielten im
Empfang alle Gbrigen Guterabteilungen keine wesentliche Rolle.

(5) Die Hauptverkehrstrager des Versands bildeten die Schiene mit 47 % und die Stra-
Be mit 41 %. Knapp 13 % des Modal Splits tbernahm hingegen die Binnenschifffahrt. Im
Jahr 2000 wurden von der absoluten Glterversandmenge 54 % auf der StraBe, 40 % auf
dem Binnenschiff und 6 % auf der Schiene von den Niederlanden in die Slowakei trans-
portiert.

(6) In umgekehrter Richtung empfing die Niederlande aus der Slowakei 65 % der Ton-
nage per Binnenschiff und 34 % Uber den StraBengebundenen Verkehr. Nur 1 % der
Empfangsmenge wurde Uber die Schiene transportiert. FUnf Jahre zuvor verteilte sich die
Tonnage auf die Verkehrstrager ahnlich, wobei Uber die StraBe und Schiene 6 % bzw. 5%
mehr, durch die Binnenschifffahrt hingegen 10% weniger Guter beférdert wurden.
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4.10 Niederlande — Tschechien

(1)  Der Versand von Gitern von Frankreich nach Tschechien betrug im Jahr 2005 rund
0.80 Mio. t und nahm im Vergleich zu 1995 um 0.53 Mio. t zu. Im Betrachtungszeitrum
von 1995 bis 2005 ergibt sich damit ein Wachstum von 200 %.

(2) Bzgl. des Empfangs lag die Gitermenge im Jahr 2005 bei 0.48 Mio. t. Auch hier
konnte ein Zuwachs von 83 % im Vergleich zum Jahr 2000 beobachtet werden.

Abbildung 97: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Tschechien
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(3) Durch die Aufteilung des Guterversands in die NST/R Kapitel zeigt sich, dass die
Guterabteilungen 9 (32 %), 8 (25 %) und 0 (17 %) die AuBenhandelsstatistik des Jahres
2005 pragten. Die Gbrigen Guterabteilungen verfigten Uber einen Anteil von jeweils unter
11 %. Gegenlber dem Jahr 2000 konnte die Glterabeilung 9 deutliche Anteile (20 Pro-
zentpunkten) hinzugewinnen, wahrend die Giiterabteilung 0, bei stagnierender Tonnage
27 Prozentpunkte verlor.

Abbildung 98: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Empfang-
menge zwischen Niederlande und Tschechien
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(4) Innerhalb des Empfangs bildeten ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fer-
tigwaren® mit 51 % (Gterabteilung 9) und ,Eisen, Stahl und NE-Metalle* mit 18 % (Guter-
abteilung 5) die bedeutendsten Gitergruppen.
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(5) Die modalen Anteile im Versand des Jahres 2005 zeigen, dass der dominierende
Verkehrstrager StraBe Uber einen Anteil von 76 % verfigte. Die weiteren Anteile fielen auf
die Schiene mit 22 % und der Binnenschifffahrt mit 2 %. Dabei nahm der Anteil der StraBBe
seit 2000 um rund 7 Prozentpunkte zu Gunsten der Schiene ab - ebenso die Binnenschiff-
fahrt dessen Anteile geringfligig zurtickgingen.

(6) Im Warenempfang besalB3 wiederum der Transport Gber die StraBe einen bedeuten-
den Anteil mit 53 %, gefolgt von der Schiene mit 46 %. Der Anteil der Binnenschifffahrt
war mit 1 %. Vernachlassigbar gering. Die StraBe und die Binnenschifffahrt verloren 20
bzw. 7 Prozentpunkte ihres Modal Split Anteiles seit 1995, wahrend sich der Anteil der
Schiene am Glterempfang der Niederlands um 27 Prozentpunkte erhdhte.
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4.11 Niederlande — Ukraine

(1)  Sowohl im Versand als auch im Empfang konnten deutliche Zuwéachse des Guter-
austauschs zwischen den Niederlanden und der Ukraine in der Jahresspanne 1995 und
2005 erzielt werden. Im Versand des Jahres 2005 wurden insgesamt rund 0.36 Mio. t in
die Ukraine beférdert. Gegenliber dem Jahr 1995 bedeutete dies einen Anstieg um 556
%.

(2)  Importiert wurden im Jahr 2005 knapp 0.4 Mio. t Glter. Nach einigen Schwankun-
gen der Tonnage im Zeitverlauf bis 2005, ergab sich letztendlich eine Zunahme der einge-

fihrten Gltermenge von 517 %. Zu beachten ist dabei die geringe Basisimportmenge.

Abbildung 99: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Ukraine
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(3) Innerhalb der Betrachtung der Guterabteilungen nach der NST/R Guterstatistik
bestimmten ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwaren® mit einem Anteil
von 46 % das Versandaufkommen 2005. Die weiteren Anteile lagen bei 25 % (,Nah-
rungs- und Futtermittel”) sowie bei 13 % ( ,Chemischen Erzeugnissen®). Wahrend der
Anteil der Giterabteilung 1 um 40 Prozentpunkte zurlickging, stieg der Anteil der Giterab-
teilung 9 um 29 Prozentpunkte im Zeitverlauf von 1995 bis 2005.

Abbildung 100: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Emp-
fangmenge zwischen Niederlande und Ukraine
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(4) Im Empfang 2005 wiesen die Anteile der NST/R Kapitel an der gesamten Tonnage
folgende Wertigkeit auf: ,Steine und Erden” sowie ,Eisen, Stahl und NE-Metalle® lagen in
ihrer Bedeutung bei jeweils 21 %, ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse” bei 16 %,
,Nahrungs- und Futtermittel“ bei 14 % und ,Erze und Metallabfélle“ bei 10 %. Die tbrigen
Anteile sind vernachlassigbar gering. Die Giterabteilungen 5 und 1 verloren von 1995 bis
2005 groBe Anteile an der Gesamttonnage mit 28 bzw. 16 Prozentpunkten, derweil der
Anteil der Giterabteilung 6 um 21 Prozentpunkte anstieg.

(5) Der versandbasierende Modal Split beider Lander verdeutlicht die bedeutende Stel-
lung der StraBe, auf welcher 80 % der Gutermenge transportiert wurde. Restliche 20 %
der Guter wurden durch die Seeschifffahrt transportiert. Die Binnenschifffahrtsanteile wa-
ren mit unter 1 % vernachlassigbar. Gegentber dem Jahr 2000 ging der Anteil der StraBe
zu Gunsten der Seeschifffahrt um 12 Prozentpunkte zurlck.

(6) Auch im Empfang lagen die Anteile der Binnenschifffahrt unter einem Prozent und
waren daher zu vernachlassigen. Wesentliche Anteile des Transports des Jahres 2005
erbrachten die Seeschifffahrt (76 %) und der StraBengebundene Transport (23 %). Im
Jahr 2000 betrug der Anteil der Seeschifffahrt noch 84 % und der StraBe 16 %.
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4.12 Niederlande — Ungarn

(1) Die gesamte Tonnage des Versands des Jahres 2005 zwischen den Niederlanden
und Ungarn belief sich auf rund 0.9 Mio. t und stieg seit 1995 um rund 325 % an.

(2) Im Empfang lag das Guteraufkommen des Jahres 2005 mit 0.7 Mio. t knapp unter
dem des Versands. Gegenlber 1995 stieg dieser kontinuierlich um 191 %.

Abbildung 101: Versand und Empfang zwischen Niederlande und Ungarn
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(3) Innerhalb der Betrachtung der NST/R Guterstatistik unterteilt in Giiterabteilungen,
zeigen sich die bedeutenden Anteile bei ,Nahrungs- und Futtermittel“ mit 47 % der ge-
samten Versandmenge des Jahres 2005. Darauf folgen ,Fahrzeuge, Maschinen, sonsti-
gen Halb- und Fertigwaren“ mit 20%. Insbesondere wurden Guter der NST/R 1 Giiterab-
teilung bei absoluter Betrachtung starker importiert, so dass deren Anteil an der gesamten
Tonnage um 17 Prozentpunkte zunehmen konnte. Die Ubrigen Guterabteilungen haben
gréBtenteils trotz eigener Mengenzuwachse an Bedeutung verloren. So ging der Anteil
der Gulterabteilung 0 um 16 Prozentpunkte zuriick. Der sprunghafte Anstieg der Giterab-
teilung 9 im Jahr 1998 (s. Abbildung 102) um 1'500 % und sofortige Rickgang im Jahr
1999 ist ohne weitere Recherche nicht zu erklaren.

Abbildung 102: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Emp-
fangmenge zwischen Niederlande und Ungarn
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(4) Der Warenempfang des Jahres 2005 wurde von 3 GUterabteilungen mit zusammen
Uber 90 % Anteil dominiert. ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse* wurden zu 43 %,
,Nahrungs- und Futtermittel* sowie ,Fahrzeuge, Maschinen, sonstige Halb- und Fertigwa-
ren” zu 33 respektive 16 % importiert. Gegenlber dem Jahr 1995 stieg insbesondere der
Anteil der ,Land- und forstwirtschaftlichen Erzeugnisse* um 26 Prozentpunkte an, derweil
die Einfuhr von ,Eisen, Stahl und NE-Metallen* um 15 % abnahm. Die Ubrigen Guterabtei-
lungen weisen nur geringflgige Veranderungen auf.

(5) Dominiert wurd der auf den Versand bezogene Modal Split des Jahres von der Bin-
nenschifffahrt (57 %), gefolgt vom StraBengebundenen Export mit 32 % sowie dem
Schienenverkehr mit 11 %. Im Vergleich der beiden Analysejahre 2000 und 2005 haben
sich diese Anteile nur unwesentliche verandert. Der Anteil der StraBe nahm um insgesamt
8 %, zu Gunsten der Schiene (+5 Prozentpunkte) und der Binnenschifffahrt (+3 Prozent-
punkte), ab.

(6) Auch der Empfang des Jahres 2005 wies die Binnenschifffahrt mit 62% als bedeu-
tendsten Verkehrstrager innerhalb des Modal Split auf. Diesem folgte die StraBe mit 36 %
und die Schiene mit lediglich 2 %. Die Veranderung der Anteile zwischen den Jahre 2000
und 2005 waren auch im Empfang nur marginal. Die Binnenschifffahrt gewann 5 Prozent-
punkte hinzu, wahrenddessen der Transport auf der StraBe um 2 und auf der Schiene 3
um Prozentpunkte abnahm.
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4.13 Niederlande — WeiBrussland

(1) Die versendete Gutermenge von den Niederlanden nach WeiBrussland lag im Jahr
2005 mit insgesamt 0.06 Mio. Tonnen auf einem sehr niedrigen Niveau. Seit 1995 stieg
die Tonnage auch nur leicht an.

(2) Der Guterempfang betrug im Jahr 2005 rund 0.2 Mio. t, und stieg mit vereinzelten
Ausnahmen in den Jahren 1997 und 2001, seit 1995 jahrlich an, so dass sich ein gesam-

ter Zuwachs von 349 % ergibt.

Abbildung 103: Versand und Empfang zwischen Niederlande und WeiBrussland
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(3) Wie Abbildung 104 eindrucksvoll belegt, wird die Tonnage im Versand nach der
NST/R Giterstatistik von 4 Giterabteilungen dominiert, deren kumulierten Anteile nahe-
zu 100 % darstellten. Der Anteil ,Land- und forstwirtschaftlicher Erzeugnisse® lag im Jahr
2005 bei rund 45 %, wahrend ,Nahrungs- und Futtermittel“ 25 %, ,Fahrzeuge, Maschinen,
sonstige Halb- und Fertigwaren® 15 % und ,Chemische Erzeugnisse” 14 % aufwiesen. Die
Ubrigen Guterabteilungen verfligten lediglich Uber vernachlassigbare Anteile unter einem
Prozent. Auffallig ist der Anstieg der Anteile der Guterabteilung 0 um 24 Prozentpunkte
sowie der Anteilsriickgang von 10 Prozentpunkte bei der Giiterabteilung 1.

(4) Auch der Empfang wurde im Jahr 2005 von 4 Giiterabteilungen mit einem Anteil
von fast 100 % Anteil bestimmt. ,Land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse® verflgten
Uber einen Anteil von 46 % der gesamten Importmenge aus WeiBrussland vor den Guter-
gruppen ,Erddl, Mineralélerzeugnissen und Gasen“ mit 29 %, ,Fahrzeuge, Maschinen,
sonstige Halb- und Fertigwaren” mit 17 % und ,Eisen, Stahl und NE-Metalle* mit 8 %. Die
Anteile der verbliebenen Giiterabteilungen lagen jeweils unter einem Prozent und sind
daher zu vernachlédssigen. Der Zeitverlauf der Anteile nach NST/R Kapiteln zwischen
1995 und 2005 zeigt zum Teil deutliche Veranderungen. Wahrend die Giterabteilung 0
um knapp 21 Prozentpunkte zunahm, verlor die Guterabteilung 9 rund 22 Prozentpunkte.
Erwadhnenswert sind zudem die Gulterabteilungen 3 und 8. Wahrend ,Erddl, Mineraléler-
zeugnissen und Gase" im Jahr 1995 noch keinerlei Bedeutung innerhalb der Statistik auf-
wiesen, stiegen dessen Anteile bis zum Jahr 2005 auf rund 29 % an. Dagegen ging der
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Anteil der ,Chemischen Erzeugnisse” zwischen 1995 und 2005 von ehemals 32 % auf
unter ein Prozent zurtck.

Abbildung 104: Entwicklung der Anteile der NST/R Kapitel an der Versand- und Emp-
fangmenge zwischen Niederlande und WeiBrussland
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(5) Die Betrachtung des Modal Splits im Versand von den Niederlanden nach WeiB-
russland wies im Jahr 2005 einen dominierenden StraBenanteil von 91 % auf, wahrend-
dessen die Seeschifffahrt 9 % der Giter beférderte. Zwischen den Jahren 2000 und 2005
ging der Anteil der StraBe am Modal Split um 4 Prozentpunkte zurlick und folglich stieg
die Seeschifffahrt um diesen Anteil..

(6) Im Empfang des Jahres 2005 sah die Aufteilung des Modal Splits &hnlich aus. Die

StraBe und die Seeschifffahrt verfligten Gber eine Anteil von 76 % bzw. 24 %. Auch hier
verlor die StraBe Anteile (8 Prozentpunkte) an die Seeschifffahrt.
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